S-transportordfgrer i Folketinget debatterede trafik med bornholmerne:

Man skal tage hele landet i brug

Af Jens Stubkjzer

Der skal ggres noget, og det skal vaere nu. Ellers dgr Bornholm!

— Jeg har jo ikke en pose penge med, men jeg ser med stor forstdelse pa de gnsker, | har her pa Bornholm. Trafikal ligestilling med samme
pris for transport over vand, som det koster at kgre pa land, er et meget tiltalende princip. Men det koster mellem 65 og 130 millioner
kroner at gennemfgre. Jeg vil gerne sla et slag for det, men nogen i Finansministeriet vil vaere imod, sagde Socialdemokratiets
transportordfgrer i Folketinget, Rasmus Prehn.

Torsdag eftermiddag stod han overfor en sal pa Bornholms Efterskole, der var propfyldt med 40-50 spgrgelystne bornholmere, som var
seerdeles interesserede i at hgre, hvad denne — for bornholmske trafikforhold vigtige mand — havde at sige om gens trafikale forhold.

Intenst mgde

Han landede med flyveren lidt fgr klokken 17. Og med en returbillet til klokken 19.30, var der lagt op til et intenst mgde. Det var
arrangeret af Bornholms Passagerforening og DSU. S-kandidat til at blive gens folketingskandidat, Lea Wermelin, havde sgrget for, at
partiets transportordfgrer kunne smutte fra hovedstaden til Bornholm, inden han skulle hjem til Nordjylland. Og Lea Wermelin har maske
ogsa briefet Rasmus Prehn om gens trafikale dilemmaer.

| et halv times oplaeg til forsamlingen kom Rasmus Prehn grundigt omkring de mange velkendte problemstillinger og preesenterede en
grundholdning, som ikke kunne stgde de fremmgdte bornholmere.

—Togfonden — jo det er rigtigt, der er ikke noget i den til bornholmerne. Trafikpolitisk skal vi ikke kun investere i de store byer. Politisk vil
vi gerne et helt land, som haenger sammen, sagde han og citerede norske Jens Stoltenberg for at sige »Man skal tage hele landet i brug«.
Rasmus Prehn nzevnte blandt andet pendlernes udfordringer, transithindringer gennem Sverige, ekstra udgifter til fuel til fergerne med
mindre svovlindhold, IC Bornholms vigtighed for nogle passagerer og fortsatte:

—IC Bornholm skal styrkes. Vi skal blive bedre til at lave pakker af billetter, gerne en fzelles billet til bro og feerge. Jeg far ogsa mange
henvendelser om perronen pa Hovedbanegarden, der ligger sa afsides. Bussen er en kommerciel succes, men ikke alle kan bruge den. Og
Lea Wermelin har foreslaet et fradrag for pendlerne, sa man kan fa flere ressourcestaerke mennesker til at bo pa Bornholm. Det er en
relevant diskussion, sagde Rasmus Prehn i sit oplaeg.

Velforberedt

—Jo, han har sat sig godt ind i tingene, konstaterede formanden for Bornholms Passagerforening, Bjgrn Carlsen, der var godt godt tilfreds
med den forhandsviden om de bornholmske forhold, den socialdemokratiske transportordfgrer preesenterede.

Kontante lgfter til bornholmerne om forbedringer i trafikken med fly og feerge til gen var det — ikke overraskende — derimod smat med. Til
gengzeld kunne Rasmus Prehn love, at han lyttede. Og han fangede hurtigt de problemstillinger, som de fremmgdte efter en meget kort
kaffepause praesenterede ham for.

Svenskerne...

— Det er ikke rimeligt, man tvinger bornholmerne til at kgre over 100 kilometer og betale broafgift — ud over faergeprisen — for at man kan
komme til neermeste nabokommune, hovedstaden. Vi skal direkte over.

— Der er over 70 transithindringer. Man siger, man vil tale med svenskerne om det. Men man skal ikke bare sige, man vil tale med dem.
Man skal ggre det. Det hjalp hurtigt, da det drejede sig om transport af afdgde.

— Hvorfor er det altid IC Bornholm-toget, der holder og venter, mens paga-toget kgrer forbi i fuld fart? Hvor meget sparer staten ved, at
bornholmere og turister er tvunget til at bruge @resundsbroen, blev Rasmus Prehn spurgt.

—Ja, | betaler bade for faerge og bro, det er rigtigt. Pa Fyn vil de ogsa gerne have, at det kan blive gratis at kgre over Storebaltsbroen. Det
kan veere, vi skal have et felles togprojekt med Sverige, der kan skabe bedre togforbindelse gennem Sverige, bemaerkede han.

Andre fulgte op:

— Rejsen over Kgge er en pinsel. Stationen i Kgge er haerget, og elevatorer er defekte. Stien til faergen er skummel. Hvad bliver de 200
millioner kroner i tilskud til Feergen brugt til? Hvorfor kan vi ikke se i regnskabet, om de i virkeligheden bliver brugt pa Samsg eller i
Graekenland?

— Byg to nye superfaerger, som staten kan eje, og lad driften komme i udbud, Igd et forslag.

— Jeg er besnaeret af ideen, men jeg tror, nogle EU-regler kommer pa tveers. Tiden er ikke til det, mente Rasmus Prehn til det forslag.



Grisefaerger

Turistbranchens behov for gode og billige forbindelser blev fremhaevet. Og flere udtrykte bekymring for konsekvenserne, hvis slagteriet
lukker, og mange lastbiler med levende svin hverdag skal fragtes med faergen.

— Er der plads til passagererne, hvis alle de grise skal om bord pa faergerne? Det vil ikke fremme turismen, hvis der skal lastbiler med
levende grise pa feergen, lgd det fra en anden.

Men mest vaegt blev der lagt pa trafikal ligestilling og priserne, og en udtrykte det kontant:

— Det er alt for dyrt. Der skal ggres noget, og det skal vaere nu. Ellers dgr Bornholm!

Passagerforeningen gav sine gnsker til S-ordfgrer

Det glder om at fa en helhedsorienteret og helarsbaseret transport, hvor frekvens med videre ogsa er brugbar for bornholmerne i
lavsaesonen.

Det var ét af de mange gnsker, som Bornholms Passagerforening torsdag eftermiddag fik afleveret til Socialdemokratiets
transportordfgrer, Rasmus Prehn.

Foreningens formand, Bjgrn Carlsen, afleverede foreningens gnskeseddel, til Ramus Prehn pd mgdet pa Bornholms Efterskole og
gennemgik den for de fremmgdte.

Dnskeseddel

Og der stod mere pa sedlen. For eksempel:

»At der tages skyldigt hensyn til miljget, at vi ikke far flere klude syet pa kludetaeppet, at vi slipper for transithindringer, at
videretransport indgar, for eksempel IC Bornholm, at fly indgar, at vi far sejllads for pengene og ikke »ligge-skibe, at transport over vand
skal koste det samme som transport over land, at vi far trafikal ligestilling, at vi far enstrenget transport og slipper for transitbesveaeret
over Skane, brobetaling etc. Den enstrengede transport skal forega hurtigt og veere komfortabel med mulighed for at arbejde undervejs.
Destinationen skal vaere hovedstadsnaer, motorvejsnaer og have skinnebaren videretransport, fremfgrte foreningen«.

Og fortsatte:

»Sejltiden mellem Bornholm og Sjaelland/Amager ma ikke overstige 3,5 timer, feergetype skal veere superfaerge (som f.eks. Color Lines
Superspeed), der kan sejle i naesten al slags vejr og alligevel giver passagererne en god overfart, to ens skibe med stor kapacitet (hurtig
dagsejlads og langsom natsejlads). En suppleringsfaerge, der kan bruges til Tyskland og Ystad om sommeren. Destinationen skal vaere
Kastrup, Draggr, Prgvestenen eller Nordhavn. Det er en stgrre investering, men det tjener sig ind i fremtiden, argumenterede foreningens
formand, som sluttede med en hilsen om gens togforbindelse: »Rgr ikke IC Bornholm, men rationaliser og lad det kgre, nar der er
passagerer at kgre med!«

Bid maerke i begrebet distancependling!

Sadan lgd opfordringen fra pendlergruppen i Bornholms Passagerforening til Rasmus Prehn, da han i egenskab af partiets
transportordfgrer var mgdt frem for at mgde bornholmerne pa Bornholms Efterskole.

Og i et opleeg uddybede de, hvorfor pendlernes forhold er vigtige — ogsa det bornholmske samfund i det hele taget.

Iseer mener pendlergruppen, det er vigtigt, at de szerlige udgifter, de bornholmske pendlere har, bliver anerkendt og kompenseret pa linje
med andre pendleres udgifter, selv om pendling her har karakter af netop distance-pendling.

»Med »distance-pendling« menes en pendling i jobmaessig sammenhang, hvor der pendles til naeermeste nabokommune i samme region,
og hvor det er ngdvendigt at anvende fly, hvis man skal have en daglig tilstedeveaerelse i hjemmet (bopael) og passe jobbet (for eksempel
bgrnefamilie), eller hvor der ma overnattes uden for bopael i naerheden af arbejdsgiveren, forklarer pendlergruppen til Rasmus Prehn.
Malsztningen er, at udgiften for en »distance-pendler«, der som udgangspunkt »kun« pendler over én kommunegrzanse, ikke bgr veere
hgjere end for eksempel pendling mellem Kgbenhavn og Hillergd. Ligestilling skal ske enten ved kompensation eller ved skattemaessig
udligning.

Vilkar

Det er en erkendt realitet, at distancependleren i de senere ar er blevet ringere og ringere stillet, for eksempel ved reduktion af
rejsefradraget, manglende rabatordninger, flytransport pa markedsvilkar, manglende fradrag for dobbelt husfgrelse, reduktion af den
skattemaessige veerdi af befordringsfradrag, ufleksibel sejlplan.



— Disse omkostninger opleves for distancependlerne som en »ekstra skat« pa arbejde og en reduktion af den disponible indkomst, sagde
lanto Gerdes pa pendlergruppens vegne.

— Og det er skidt for gen. Det betyder nemlig, at (ifglge DI Bornholm) der fraflytter netto seks personer (i den arbejdsduelige alder) per
uge fra Bornholm. Ifglge en undersggelse, der blev udfgrt blandt pendlergruppens medlemmer primo juni 2012, overvejer en tredjedel af
de aktive pendlere at fraflytte gen, hvilket flere ogsa har gjort siden, for at fa privatgkonomien til at haenge sammen, fortalte lanto

Gerdes.

Kroner

Gruppen har sammenlignet en distancependlers netto-meromkostning med en kollega pa arbejdspladsen:

For en pendler bosiddende pa Bornholm med job i Hovedstaden udggr netto-meromkostningen 77.267 kroner, nar fly anvendes, for at
»bo hjemmex, hvad isaer bgrnefamilier foretraekker. For en pendler bosiddende pa Bornholm med job i Hovedstaden udggr netto-
meromkostningen 57.375 kroner, hvis feergen anvendes. Det kraever natlogi i ugens hverdage.

— For eksempel hvis en ledig slagteriarbejder skal have job i Region Hovedstaden, vil det betyde et dramatisk fald i den disponible
indkomst (hertil kommer de personlige omkostninger): Ved arbejde pa Bornholm er den disponible indkomst 183.140 kroner. Ved arbejde
i nabokommunen (Kgbenhavn) bliver den disponible indkomst 105.730 kroner. Ved ledighed bliver den disponible indkomst 100.450
kroner.

— Valget star sa mellem »ledighed« eller »flytning«, konstaterer pendlergruppen, som selvfglge anbefaler, at staten gennem bedre vilkar
for pendlerne ggr det mere attraktivt at bo pa Bornholm, selv om man arbejder for eksempel i Kgbenhavn.



