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Bornholms Passagerforening
- en forening for alle passagerer, pendlere og turister

- varetager enkelt- og kollektivt rejsende passagerers interesser, herunder fremme af en rimelig takst- og passagerpolitik,
som ikke stiller passagerer pa Bornholm ringere end passagerer i det gvrige land.
Formand Bjgrn Carlsen, Rennevej 42, Bodilsker, 3730 Nexg. TIf. 56 49 17 25/ 29 26 17 33. Email: b.carlsen@tdcadsl.dk

Bornholm, den 2. oktober 2013

Til transportminister
Pia Olsen Dyhr
Fremsendes ved mail: trm@trm.dk

Kere Pia Olsen Dyhr

Bornholms Passagerforening blev i dag bedt om at kommentere dine »Ministercitater til Bornholms Tiden-
de«. Desverre var der tidsmeessigt ikke mulighed for at undersgge de enkelte »Ministercitater« i relation til
de faktiske forhold. Svarene i dagens Tidende hviler derfor primart pa den umiddelbare erindring hos for-
manden.

En efterfalgende gennemgang giver os imidlertid grund til at udtrykke en ikke ringe undring direkte over for
dig for de rent faktuelle svar i »Ministercitaterne«. Vi er naturligvis godt klar over, at »citaterne« er udar-
bejdet af dine embedsmand, men det gar ikke vores undring mindre. Vi vil i den forbindelse gerne kom-
mentere folgende:

Ministercitat:
Jeg er naturligvis meget opmaerksom pa Bornholm og udfordringen med at fastholde gen tat knyttet til re-
sten af Danmark.

Kommentar:
Det er ogsa vores indtryk, og det er vi glade for.

Ministercitat:

Derfor er der nedsat en arbejdsgruppe, bestaende af repraesentanter fra Transportministeriet og Kontaktradet
for Trafikbetjeningen af Bornholm, der i gjeblikket er i gang med at undersgge og belyse rammerne for den
fremtidige feergebetjening af Bornholm, nar den eksisterende kontrakt med Danske Faerger A/S udlgber i
2017.
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Side 2 til transportminister Pia Olsen Dyhr
Brev af 2. oktober 2013

Kommentar:

I vores velkomstbrev af 11. august 2013 skrev vi bl.a. fglgende til dig:

»Din forgaenger i embedet, Henrik Dam Kristensen, har nedsat et serligt udvalg, som mgdes med dine embedsmend for at forbe-
rede det politiske udspil til naeste kontrakt fra 1. september 2017. Udvalget har 5 reprasentanter fra Bornholm; 2 politisk valgte
reprasentanter (= borgmester Winni Grosbgll og viceborgmester Steen Colberg Jensen) samt 3 reprasentanter for det bornholm-
ske samfund (erhvervslivet, turismen og passagererne/pendlerne). Jeg er — som formand for Bornholms Passagerforening — re-
praesentant for passagererne/pendlerne. Det er min opfattelse, at der i dette 5-mandsudvalg er en relativ stor enighed om de @n-
sker, vi vil fremsette over for dig og folketingets politikere til det kommende feergeforlig/transportforlig.«

Nar vi netop skriver »faergeforlig/transportforlig«, skyldes det, at vi gerne ser en samlet transportlgsning.
Ligeledes er det afgarende for os, at vores endestation ikke er Ystad, men for starstepartens vedkommende
Kgbenhavn. Derfor bgr feerge og IC Bornholm kontraktmaessigt vaere bundet op pa hinanden.

Ministercitat:

Bornholm har ikke veret "glemt”, fx blev finanslovsbevillingen havet fra 149,6 mio.kr. 1 2011 til 201,8
mio.kr. i 2012, sa feergen Leonora Christina kunne indszttes pa ruten mellem Rgnne og Ystad i 2011, og der
kunne indfares en 3. dobbelttur (dvs. Rgnne-Ystad og Ystad-Ranne) i lavsason.

Kommentar:

Stigningen i tilskuddet daekker ifalge vores revisor i langt hgjere grad over, at der er sammensat et forlig
med et efter vores opfattelse helt urimeligt ressourceforbrug ... bade af penge, energi og samlet tonnage.

Vi havde i forvejen 3 feergeafgange i lgbet af dagen mellem Rgnne og Ystad (2 afgange med hurtigfeerge
og 1 afgang med ro-pax).

Mindst 2 signifikante undersggelser har vist, at naesten 100% af passagererne foretraekker at rejse i tidsrum-
met 6:30 til 17:30 (fra Rgnne) fordelt med en morgenafgang kl. 6:30, en middagsafgang ca. 12:30 og en sen
eftermiddagsafgang ca. 17:30. Nar der sa blev indsat en 3. afgang med hurtigfaerge kl. 20:30 fra Rgnne,
siger det sig selv, at den afgang nasten ikke benyttes af passagerer, men at der alene sejles for godsets
skyld. I vinterhalvaret sejles der pa flere hverdage med en belaegningsprocent pa under 2%. Efter vores op-
fattelse er det miljemaessigt uacceptabelt at sejle gods pa en hurtigfeerge. Hertil kommer naturligvis, at det
koster temmelig store summer at sejle med en nasten tom, meget braeendstofforbrugende feerge.

Forliget er uigennemtaenkt sammensat i forhold til gkonomien/statens tilskud, idet rederiet har budt med 4
feerger, hvoraf de 2 ligger uvirksomme hen ca. 11 méneder om aret. Faerger skal sejle ... ikke ligge uvirk-
somme hen starstedelen af dret. Et noget mere intelligent sammensat forlig ville aldrig nogensinde have
betydet den store stigning i statens tilskud.

Ministercitat:

De svenske myndigheder har pa en del af togstreekningen i Sverige lavet en lgsning, sa IC Bornholm ikke
leengere skal vende pa sidesporet i Fosieby, men nu kan kere direkte fra Malmé Svagertorp til Ystad. Der er
tale om en tidsgevinst svarende til ca. 10-15 minutter i hver retning.

Kommentar:
| forbindelse med bygningen af Malmg Citytunneln blev det muligt at forbinde jernbanen fra Ystad direkte
med jernbanen over @resund. Vi blev stillet i udsigt, at vi fra august 2011 ville opna en besparelse pa togtu-
ren mellem Ystad og Kgbenhavn pa op til 15 minutter.
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Side 3 til transportminister Pia Olsen Dyhr
Brev af 2. oktober 2013

Desverre blev denne tidsbesparelse »opslugt« af, at Pagatoget indsatte flere tog pa streekningen. Havde dine
embedsmand foretaget et opslag i en kareplan fra fgr august 2011, ville de have konstateret, at den anfarte
tidsgevinst i almindelighed ikke er opnaet, ligesom et opslag desveerre viser, at den samlede gennemsnitlige
rejsetid faktisk er forgget.

Ministercitat:

De svenske myndigheder (Trafikverket) har sat penge af til at anlegge to nye krydsningsstationer pa straek-
ningen mellem Malmo og Ystad, sa togene kan passere hinanden flere steder pa den enkeltsporede straekning
end i dag. Det vides p.t. ikke, hvornar Trafikverket har tenkt sig at igangsette dette arbejde og heller ikke
hvor meget karetiden vil kunne forkortes som falge at dette tiltag.

Kommentar:

| december 2012 fik vi oplysning om, at der formentlig ville ske en udvidelse af kapaciteten pa Ystad-banen.
Vi undersggte sagen nermere og skrev i den forbindelse i januar 2013 til en reekke personer i Skane, bl.a.
hos Trafikverket, Region Skane og Skanetrafiken. Et af svarene er i denne forbindelse ganske interessant.
Det fik vi den 22. januar 2013 fra trafikdirektér Henrik Dagnas, Skanetrafiken. Han skriver bl.a.:

»Vi arbetar for att det pa nagra ars sikt ska byggas tva nya métesspar (vigespor). De mojliggor inte ndgon
storre utokning af tagtrafiken, men bor kunna forbattra punktligheten. Det langsiktiga behovet pa Ystadba-
nan ar dubbelspar. Det finns dock inte med i ndgra investeringsplaner i nulaget och lar darfor droja mycket
lange (minst 15 ar).«

Trafikdirektor Henrik Dagnas mener saledes ikke, at der ved bygningen af de 2 vigespor kan forventes kor-
tere karetid, men dog sterre mulighed for bedre overholdelse af kareplanen.

Ministercitat:

Herudover er det vigtig for mig at understrege, at Togfonden kommer alle danskerne til gode. Hvis en rej-
sende fra Bornholm skal til Arhus, vil denne rejsende séledes ogsé f& glaede af timemodellen pa streekningen
mellem Kgbenhavn og Arhus.

Kommentar:

Ja — det sker jo, at en bornholmer har et @rinde 1 Aarhus ...

Undersggelser blandt bornholmere viser imidlertid, at mellem 97 og 98% af de rejsende fra Bornholm slutter
deres rejse i Region Hovedstaden og/eller Region Sjelland.

Timemodellen vil derfor i meget ringe omfang vaere en fordel for bornholmerne.

Med venlig hilsen

Bornholms Passagerforening

Bjarn Carlsen



