Bestyrelsens skriftlige beretning ved

Bornholms Passagerforenings
ordinare generalforsamling den 21. marts 2014

Velkomst og teseplancher

»| have a dream, lgd det den 28. august 1963 fra en mand, der stod pa trappen til Lincoln
Memorial i Washington DC. Manden var Martin Luther King. Han talte i forbindelse med en af de
store borgerrettighedsmarcher »March on Washington for Jobs and Freedom«.

Talen var om drgmme og visioner for fremtidens USA, hvor borgere, uanset i hvilken stat i USA de
levede i, uanset race, religion, ken og alt andet, skulle kunne leve som ligevardige borgere.

»We have a dream« skal det lyde her i dag. Vi har en drgm om, at det danske folketing og den
danske regering snart vil indse, at lovgiverne behandler Bornholm anderledes end den gvrige del af
Danmark.

Hvordan kan folketing og regering bare lukke gjnene for, at de lovgiver, sa danske borgere
behandles forskelligt med hensyn til omkostninger pa transportomradet, rejsesygesikringsomradet
og skatteomradet og meget andet? Hertil kommer et utal af transithindringer og besveerligheder,
fordi vi skal gennem fremmedland for at komme til resten af Danmark.

Hvordan kan et ministerium levere en aftale om samfundsbegrundet feergebetjening fra 1.
september 2011, som er sa dyr og fungerer sa darligt?

Vi mangler fortsat en helhedslgsning, som godt nok koster her og nu, men sparer meget i fremtiden.
En sammenhangende, helheldsorienteret og helarsorienteret transport, som omfatter alle
transportformer, er den eneste vej til at fa Bornholm pa rette kurs igen.

Bornholm star over for problemer med og trusler om virksomhedslukninger i hidtil ukendt
starrelsesorden, landets hgjeste arbejdslgshed og antallet af pendlere, som henter skattekroner hjem
til Bornholm, er faldende. Indbyggerantallet falder med ca. 500 om aret. En ny aftale fra 2017 om
den samfundshegrundede faergebetjening af Bornholm skal vedtages pa Christiansborg i labet af
2014. Det drejer sig alt sammen om transport og alt for hgje transportomkostninger.

Fra lokal politisk side — med borgmesteren og viceborgmesteren i front — bliver der gjort meget for
at forteelle »Christiansborg« om Bornholms situation. Vores folketingsmedlemmer og
regionspolitikere gar sa sandelig ogsa deres. Sammen med andre interesseorganisationer pa
Bornholm gar vi, hvad vi kan, men der skal mere til. Der skal en massiv folkelig opbakning til.

Hvad har vi foretaget 0s?
I lgbet af 2013 har bestyrelsen deltaget i flere end 65 mgder/arrangementer og lignende. Det er
flere end 1% mgde/arrangement om ugen. Ved nogle mgder er det alene formanden, der har
deltaget. Ved andre mgder/arrangementer har flere fra bestyrelsen deltaget, og temmelig mange
mgder/arrangementer har involveret samtlige bestyrelsesmedlemmer.
En stor del af mgderne/arrangementerne har kreevet temmelig megen forberedelse. Hvilke
mgder/arrangementer er der sa tale om?

1) Mader med ministre og udvalg i Folketinget

2) Mgader med medlemmer af Folketinget



3) Mader med lokale politikere

4) Mgder i Kontaktradet

5) Mader i 5-mandsudvalget (om ny fergeaftale fra 1. september 2017)

6) Maeder i DAT’s Brugerrad

7) Mader for medlemmerne

8) Mader i forbindelse med kommunal- og Regionsvalget

9) Mader med transportleverandgrerne

10) Mgder om transithindringer/besveerligheder

11) Folkemgdet — og mgder pa Folkemgdet

12) Mader med enkeltmedlemmer.
Listen er end ikke udtemmende, men viser noget af den mgdeaktivitet, som bestyrelsen har varet
omfattet af i 2013.
Ud over disse mgder og arrangementer har vi medvirket i adskillige indslag pa TV2/Bornholm og i
DR Bornholm. Adskillige artikler i Bornholms Tidende har ogsa kraevet forberedelse.
Det vil veere for omfattende at beskrive alle former for mgder. Nogle fa mader hgrer kun til listen i
en periode eller i et enkelt ar. Det drejer sig bl.a. om mgderne i 5-mandsudvalget og maderne i
forbindelse med kommunal- og Regionsvalget i 2013.
Formanden sidder i 5-mandsudvalget og har i 2013 brugt adskillige timer pa forberedelse til
mgderne og magder med embedsmandene fra Transportministeriet. Arbejdet har indtil videre drejet
sig om at udarbejde en rapport, der skal danne grundlag for de politiske diskussioner forud for den
politiske vedtagelse af et nyt feergeforlig fra 2017, som transportministeren har bebudet vil blive
indgaet, inden Folketinget gar pad sommerferie (2014).
Nar de politiske rammer er pa plads, er det hensigten, at 5-mandsudvalget skal arbejde videre med
rammerne til det udbud, som rederierne kan byde ind pa.
| 2007 stemte vi imod det forlig, der tradte i kraft 1. september 2011. Det var et yderst velbegrundet
afslag. Alt, hvad vi dengang spaede, ville ske, er faktisk blevet en realitet. Der ligger 2 skibe
uvirksomme hen 11 maneder om aret, og veerdien af den 3. hurtigfeergeafgang svarer til aktierne pa
Wall Street den 29. oktober 1929.
Man sparede nogle millioner pa at lade godsruten til Kage betjenes af 1 godsferge i stedet for 2,
men har mattet betale er merudgift pa mindst 3 gange sa mange millioner pa Ystad-ruten for en
ekstra, naesten veerdilgs hurtigfergeafgang. Turismen, pendlerne og alle gvrige passagerer mangler
til fulde en afgang midt pa dagen i stedet for den sene aftenafgang, som i flere af vinterméanederne
sejler med en helt uacceptabel lav beleegning.
Statens tilskud matte seettes op med neesten 60 mio.kr. om aret. Totalt spildte penge ... og der er
endnu 3 ar tilbage af kontrakten. Pengene fosser ud i Rgnne Havn og ud i @stersgen pga. en helt
igennem dilettantisk aftale.
Der er ingen tvivl om, hvad vi gnsker, og hvad der ville veere bedst for Bornholm. Men at tro pa, at
det gennemfares i fuldt omfang i 2017, er efter vores opfattelse mere end »overbud« pa, hvor meget
det er muligt at fa gennemfart. Trafikal ligestilling star ikke kun gverst pa gnskelisten, men er et
ufravigeligt krav for, at Bornholm overhovedet kan overleve som et altomfattende samfund med
eget hospital, diverse uddannelser osv.
Derfor har vi opstillet en 3-trinsraket, hvor 2017 er andet trin og 2023/2024 er det tredje trin.
Plancher
Et andet omrade, som ogsa tog meget af bestyrelsens tid i andet halvar af 2013, var valgkampen op
til kommunal- og Regionsvalget.



Vi afholdt selv 2 meget velbesggte mader, et i Nexg og et i Rgnne. Alle lister/partier var inviteret
og madte da ogsa talsterkt op. Vi vil gerne holde mgder rundt pa gen, nar dette er hensigtsmaessigt
0g i gvrigt kan forsvares rent gkonomisk. Mgdet i Nexg havde dog den helt klare mission, at en
helarsfeerge til Polen skulle veere dagsordenens gverste punkt.

I hele valgkampen genled (fra stort set samtlige politikere) vores tese fra 1985 om, at transport over
vand skal koste det samme som transport over land.

Ud over de 2 »valgmader«, som vi selv holdt, deltog bestyrelsen (og nogle af medlemmerne) i 5
andre mgder, bl.a. som spgrgepanel.

Vi ger vores ypperste for at vaere forberedte til alle mader, og de spgrgsmal, som vi f.eks. skulle
stille til politikerne i nogle af TV2/Bornholms valgudsendelser, blev ogsa vendt og drejet, sa de
ikke skulle kunne misforstas eller vere relateret til bestemte politiske holdninger. Selv om vi har
politisk valgte som aktive bestyrelsesmedlemmer, kerer vi os meget om, at vi skal arbejde 100%
»upolitisk«.

Selv om vi siden 2001 har skabt den norm, at vi altid holder mgder forud for valg til
kommunalbestyrelsen, Regionsradet, Folketinget og EU-parlamentet, bryder vi i 2014 vores egen
normsatning. Bestyrelsen har besluttet, at vi ikke holder »valgmede« i forbindelse med EU-valget
den 25. maj 2014, men i stedet bruger krafterne frem til sommerferien pa at kontakte
folketingspolitikere med transport som arbejdsomrade i Folketinget.

Imidlertid har vi taget et lille pikant og upolitisk herresving, fordi et bornholmsk folketingsmedlem
har siddet lige sa leenge pa tinge, som vi har holdt vores »valgmader«, og samme folketingsmedlem
forlader dansk politik ved EU-valget til fordel for EU-politikken. Det er naturligvis Jeppe Kofod,
som forud for vores generalforsamling har faet 10-15 minutter til sin radighed til at kigge lidt bagud
og fortaelle lidt om, hvad han prioriterer, nar/hvis han satter sig til rette i stolen i EU-parlamentet.
Men tilbage til »Christiansborg«, hvor der skal knyttes en enkelt kommentar til mgder med
ministre. Vi har for vane at skrive velkommen til enhver ny transportminister og »farvel og tak for
samarbejdet« til en afgaende minister. Det er efterhanden blevet til nogle breve. Det er ganske
enkelt ikke i orden, at et sa vigtigt ministerium skifter minister sa ofte. Hvis vi gar preecis 7 ar
tilbage fra den 21. marts 2014 til den 21. marts 2007 er den nuvaerende minister den 8. minister i
raekken. 8 ministre pa kun 7 ar. Derved opstar der ganske enkelt et ministerium, hvor
embedsmandene reelt styrer ministeriet. Det kan ogsa maerkes, nar vi forhandler med ministeriets
embedsmand. Nar der endelig har vaeret en minister, som har veret minister med stort M, maerkes
det ogsa tydeligt; men sddanne ministre har der veret ganske fa af blandt de 8.

Vores gvrige medlemsmgder skal ogsa kort naevnes:

Vi har lyttet os frem til, at medlemmerne gnsker at »komme i gjenhgjde med
transportleverandgrerne«. Derfor har vi en aftale med transportleverandgrerne om, at vi arrangerer
nogle mader, hvor hver enkelt leverandgr kommer og praesenterer sig selv og svarer pa spargsmal.
Den 22. november 2013 havde vi et velbesggt made, hvor »DAT-drengene«, som de blev dgbt den
aften, fra Bornholmerflyet/DAT praesenterede sig selv og selskabets produkter/billetter etc. Det
blev en rigtig god aften. Den 6. maj 2014 fortsaetter vi reekken af disse mgder, idet Feergen kommer
0g mgder brugerne.

Som noget nyt afpraver vi afholdelsen af workshops pa vores generalforsamling. Det giver alle, der
mgder op til en generalforsamling, mulighed for at ga til netop den transportleverandar, som
vedkommende gerne vil hgre om eller har spgrgsmal til.



I samme forbindelse skal det ogsa na&vnes, at vi i 2012 arrangerede 2 rundvisninger pa
TV2/Bornholm for medlemmerne. Samtidig deltog vi i optagelsen af nogle af »Sprogblomster«-
programmerne.

Den 28. september 2013 tog Bornholms Lufthavn imod os til rundvisning ... Der var plads til 60
medlemmer, men vi fik 135 tilmeldinger. Lufthavnen har derfor givet os/vores medlemmer en
ekstra rundvisning den 5. april 2014, sa vi forhabentlig far alle tilmeldte med.

Den 30. maj 2014 far vores medlemmer mulighed for at komme ombord pa Leonora Christina og
komme rundt pa feergen alle de steder, hvor passagererne ellers ikke kommer. Vi sender snarest
invitationen ud.

I 2015 tilbyder vi vores medlemmer et besgg pa Beredskabscentret, som har veeret sa venlige at
stille os en rundvisning i udsigt.

Vi sender en stor og varm tak til de steder, som allerede har taget sa godt imod os, og til de steder vi
skal besgge i fremtiden.

Vi er fortsat af den opfattelse, at vores medlemmers kontingent ikke skal anvendes pa en stadeplads
pa Folkemgadet i Allinge. Vi deltog i 2013 i alle arrangementer, som omhandlede transport (bade
som tilhgrere og som paneldeltagere). Det vil vi ogsa gere i 2014. Vi fir gode kontakter ... ingen
tvivl om det, men prisen for en stand/et telt er alt for hgj i forhold til det, vi vurderer, at vi ville fa
ud af det.

Trafikal ligestilling

Nogle politikere pa »Christianshorg« har spurgt om, hvad den bornholmske opfattelse — eller skal vi
kalde det definitionen — af trafikal ligestilling egentlig er. Dette er dybest set ikke sa underligt, at
der bliver spurgt om det ... Kontaktridet forholder sig reelt kun til, at der skal ske en
omkostningsharmonisering med det gvrige Danmark for sa vidt, at det skal koste det samme at sejle
1 km, som det tilsvarende koster at kere 1 km pa land.

Det star ogsa gverst pa vores definition; men er absolut ikke det eneste omrade inden for
transportomradet, hvor Bornholm skal have samme vilkar som i det gvrige Danmark og for alle
andre danskere. Lad os blot liste nogle fa af disse omrader op:

1) Sikkerheden for at vi har transport i morgen (leverandarkonkurs, strejke etc.)

2) Frekvens og hastighed (herunder at der sejles, nar der er passagerer at sejle med)

3) Komfort i enhver henseende, herunder ogsa mulighed for at arbejde under rejsen

4) Enstrenget transport fremfor flerstrenget transport (s& fa skift som muligt)

5) At rejsen kan foretages, uden at vi farst skal anskaffe os adskillige dokumenter (pillepas,
blat sygesikringskort og rejseforsikring, diverse attester for keledyr etc.) og uden
omkostninger til andet end billetten

6) At skattefradrag og fradragsverdien for pendlere er den samme som for gvrige danske
pendlere

7) Valg af destination skal vaere optimal i forhold til viderebefordring. Ja — det er ogsa trafikal
ligestilling ... Den har nordmandene, men ikke bornholmerne !

Vi befinder os 1 2014 ... og en konkret bornholmsk pendler skal selv betale 7.000 kr. om méneden
af sine transportomkostninger efter skat, mens en pendler i det gvrige Danmark med samme
rejseafstand faktisk far penge for at rejse samme afstand. Ja — det er sandt. Sadanne forskelle
udseettes bornholmerne for.



”We have a dream ...” at det snart gar op for Folketingets politikere, at bornholmerne ikke bare er
»brokkehoveder«, men i virkelighedens verden bliver behandlet betydeligt ringere end gvrige
danskere.
“We have a dream ...” at Folketingets politikere vil skrive sig bag gret, hvad der star i det tredje
vers 1 vores nationalsang »Der er et yndigt land ...«:

Det land endnu er skant,

thi bla sig sgen belter,

og lgvet star sa grant

og lgvet star sa grant.

Og &dle kvinder, skanne mg'r

og maend og raske svende

bebo de danskes ger,

bebo de danskes ger.
Hvor leenge kan vi endnu synge, at »skenne me’r og raske svende bebo de danskes ger« ?
Med den udvikling, Bornholm er inde i for tiden, vil gen om fgje ar ende som en afdeling af
Frilandsmuseet ... og »Christiansborg« skal huske, hvor dyrt det er at drive museer.

Lidt om medlemmerne — og viden om, hvad bornholmerne mener

Inden vi gar over til at gennemga lidt om transportleverandgrerne vil vi vende blikket mod vores
medlemmer, herunder om hvad de mener, og hvad bornholmerne mener.

Det er ikke i sig selv et mal blot at have mange medlemmer; men det er i sig selv formalstjenligt at
vide, at der er opbakning til vores arbejde blandt vores medlemmer, samt at vores arbejde er i
overensstemmelse med dét, som flertallet pa Bornholm gnsker. Hvordan sikrer vi os sa den viden
og opbakning ?

Farst og fremmest er det et mal (som ogsa er en del af vores »vision/strategi og politik«), at den
faste, betalende skare af medlemmer udger mindst 2% af indbyggertallet (over 18 ar) pa Bornholm,
dog mindst 1.000. Disse medlemmer skal — for at vaere repraesentative — ikke have sarinteresser i
forhold til bornholmerne som helhed. Derfor indgar pendlerne ikke i antallet.

Dernast foretager vi undersggelser blandt bornholmerne — malt pa savel medlemmer som ikke-
medlemmer. Der er ingen malbar forskel i svarene fra henholdsvis medlemmer og ikke-
medlemmer. Derfor er vores medlemsskare reprasentativ.

Nar vi spgrger bornholmerne, foretages et udtreek af mail-adresser pa Internettet. Vi har i 2013
»ifgrt os bade livrem og seler«, nar vi har spurgt bornholmerne, idet vi har spurgt 5-7 gange séa
mange bornholmere, som det rent statistisk har veeret ngdvendigt at sparge.

| de kommende uger/maneder frem til sommerferien vil vi foretage nogle supplerende
undersggelser efter samme forsigtighedsprincipper, som har veeret geeldende i 2013-
undersggelserne.

I 2013 sendte vi for farste gang vores arsbrev via e-mail. Det har vist sig, at det gav en besparelse
pa ca. 25.000 kr. Det har ogsa vist sig, at vi reelt ville have haft et mindre underskud i 2013, hvis
ikke arsudsendelsen var sendt pr. e-mail. | 2013 var oplysningerne om indbetaling af kontingentet
»rodet sammen« med diverse billettilbud osv.. Det beted, at mange ikke fik betalt kontingentet, far
vi rykkede, fordi de slet ikke lagde meaerke til opkraevningen.

I 2014 sendte vi arsudsendelsen og opkraevningen af kontingent i 2 forsendelser. Det har til fulde
veeret en succes. Vi kan stort set ikke gare op, hvad det ville have kostet, hvis vi skulle have haft
sendt arsudsendelsen med posten. Alene portoen ville have udgjort 16 kr., og med tryk af bilagene,



papir og kuvert mv. ville udgiften pr. medlem have udgjort teet pa 25 kr. (eller halvdelen af
kontingentet). Til de ca. 75 medlemmer, som vi ikke har mail-adresse pa, sendte vi en »slanket«
arsudsendelse, hvor vi henviste til, at diverse bilag, der for at holde veegten nede ikke var lagt i
kuverten, kunne lases pa vores hjemmeside.

Aldrig har vores arsudsendelse via mailen givet flere positive tilbagemeldinger end i 2014. Det er
vi naturligvis glade for, men ma ogsa konstatere, at der trods al moderne teknik blev brugt et meget
stort antal arbejdstimer pa udsendelsen. Igennem nogle ar har flere og flere medlemmer indbetalt
for flere ar ad gangen. Fra 2014 giver vi medlemmerne mulighed for at betale for 5 ar ad gangen i
stedet for at betale hvert ar i 5 ar. Medlemmer, der er fyldt 75 ar, vil typisk kunne opna et livsvarigt
medlemskab, nar de betaler for 5 ar. Ca. 20% af vores medlemmer har i 2014 betalt for de
kommende 5 ar. Nar medlemmerne naste ar bliver praesenteret for regnskabet for 2014, vil det
tydeligt fremga, at vi hensztter midler i ngdvendigt omfang, sa vi kan svare vores forpligtelser de
kommende 5 ar og herefter lgbende 5 ar ud i fremtiden.

I 2013 udloddede vi det stgrste antal kontingentfrie medlemskaber nogensinde (med en
kontingentfri periode pa mellem 12 og 21 maneder). Det far fgrst indvirkning pa regnskabet i 2015
0g 2016. Det ville have vaeret umuligt at udlodde samme antal, hvis arsudsendelserne fortsat skulle
forega via postvasenet.

I 2014 udlodder vi kun kontingentfrie medlemskaber i et omfang, sa antallet af betalende
medlemmer forbliver status quo (i 2016 og 2017). | lgbet af 2014 @&ndrer vi maden at tildele
kontingentfrie medlemskaber pa, idet vi vil ga over til en mere aktiv tildeling, ligesom vi vil udvide
antallet af mader at fa et sddant kontingent pa.

Det er vaesentligt at sla fast, at vi pa intet tidspunkt har brugt en eneste krone af de gamle
medlemmers kontingenter til at give kontingentfrie medlemskaber. De har mere end »betalt sig
selv«. Det skal i samme forbindelse bemarkes, at vi anvender indtegterne fra vores
bannerreklamer til at deekke udgifter, som vi ikke mener bgr deekkes af medlemmernes
kontingentkroner.

Arbejdet med medlemsbestanden, herunder arsudsendelsen, er, siden Lone Thrane i 2011 opharte
som kasserer, primert blevet udfert af formanden. Men fra november 2013 har vi faet hjelp til
dette arbejde af Inge Vang, og fra april 2014 vil Zenney Peleg hjalpe til med at holde mail-adr. i
medlems bestanden ajour.

Vi har fortsat en bgn til vores medlemmer om at huske at sende os oplysning om ny mail-adr. eller
ny postadresse. Hvert ar a&ndrer op imod 10% deres mail-adr. Et andet meget stort problem for os
er overfyldte indbox’e — og medlemmerne bliver snydt for vores mails, nar de ikke rydder ud i deres
indkomne mails eller setter en jevnlig, kontinuerlig autoarkivering pa mailen.

En meget stor del af medlemmerne giver udtryk for glaeede over lgbende at fa besked via mailen, nar
vi arrangerer mgder eller har anden ny information af veerdi.

I gennemsnit har medlemmerne i 2013 hgrt fra os via mailen 2 gange om maneden.

Faergen

Vi kan gentage ordene fra 2013 om, at

»flere emner har veret drgftet med Faergen i lgbet af aret. Generelt oplever vi en yderst stor
lydhgrhed, og generelt fa vi lgst problemerne i feellesskab til gavn og glaede for bornholmerne. Iseer
far vi lgst mange enkeltstaende problemer, men vi har ogsa faet lgst adskillige problemer for de
mange pa en gangs, 0g sa stopper citatet.



Leonora Christina har netop veeret pa veerft. Vi gleeder os meget til at tage det nye keeledyrsomrade i
gjesyn og se de nye skilte (piktogrammer), som er sat op for bl.a. at beskytte allergikere, ligesom
omrader, hvor der er salg af mad, nu ogsa skiltes at skulle vaere uden kaledyr. Der er indrettet
nogle siddepladser ved et bord i keeledyrsomradet, sa det ogsa er muligt at spise ved et bord for
dem, der skal sidde sammen med deres kealedyr. Det er dejligt, at der er blevet Iyttet til, at omradet
ikke opfyldte behovene, hverken for passagererne, der medbringer kaledyr, eller for alle gvrige
passagerer.

Faergen sejler efter en kontrakt, og den opfylder kontraktens bestemmelser. Vi har en vis forstaelse
for, at endringer, som vil koste Faergen mange penge, ikke bare gennemfares fra den ene dag til den
anden. Men nogle omrader kommer igen og igen ... og det er forst og fremmest anvendelsen af
pladsen pa bildeekket; dernast er det stgjen pa Leonora Christina. Stgjen fra det ene rum pa faergen
forplanter sig til det andet rum. Det er ikke mindst udtalt, nar der er skoleklasser og starre
rejseselskaber med ombord. Ved bygningen af LC har »man« absolut ikke veeret opmeerksomme pa
stgjgener. En faktisk stgjmaling ville nok vere pa sin plads pa de ture, hvor stgjgenerne er udtalt.
Det ville ogsa veere formalstjenligt at fa malt stegjen fra hgjttalerne, handtgrreapparater, porcelen og
glas mod stalflader osv. osv. LC er i forhold til Villum Clausen et meget stort fremskridt. Men som
et medlem en dag gav udtryk for, sa er der ét eneste omrade, hvor man kunne gnske sig Villum
Clausen tilbage ... og det er netop Stgjgenerne.

Sammen med Fergen arbejder vi videre pa de gvrige omrader, som vores medlemmer har papeget
vil kunne gare rejsen mere behagelig.

Hertil kommer gnskerne om bedre P-pladsforhold omkring terminalbygningen i Rgnne. Et godt
opbygget »kiss and ride«-system til biler, der blot skal hente pargrende ved faergen, ville hjelpe til
med at afvikle bilkgerne ved de store rejseankomster.

Selv om vi allerede via vores undersggelser har faet belyst en hel del gnsker, vil vi inden
sommerferien foretage en undersggelse blandt bornholmerne, som pa signifikant vis vil belyse en
lang raekke problemstillinger, som vi efterfalgende vil drgfte med Faergen.

Og ikke et ord mere om, at LC sejler for afgangstidspunkterne i sejlplanen.

Men det star stadig tilbage, at Faergen ikke informerer godt nok, nar der ikke sejles efter sejlplanen i
ovrigt. Mange har spurgt om, hvorfor LC netop skulle pa verft i vinterferien ... og hvorfor vi
fortsat har Villum Clausen. Det har vi naeppe heller ikke med Feaergens gode vilje. Vi skal ikke love
for meget, men vi ser ikke en ny aftale om samfundsbegrundet feergebetjening fra 2017 med Villum
Clausen som en del af tonnagen. Tenk, teenk og endnu en gang tenk ... skibet er godt og grundigt
slidt og en miljgbombe uden lige. Villum Clausen er endnu ikke fyldt 14 ar; men Povl Anker, som
altid ma saettes ind, nar hurtigfeergerne giver op, er godt pa vej til de 40 ar.

Tak til Feergen og tak til alle medarbejderne for det gode samarbejde, som vi og Bornholm som
helhed veerdsetter og ikke ville undveere.

Tak for det gode billettilbud i 2014, som medlemmerne veerdsatter.

Bornholmerflyet/DAT

Vores samarbejde med Bornholmerflyet/DAT er ogsa pa et godt og udbytterigt niveau til gavn for
bornholmerne.

Vi samarbejder i hverdagen direkte med flere personer i flyselskabet; men det overordnede
samarbejde foregar via det sakaldte Brugerrad. Det indkaldes efter behov, og her mgder vi altid de
2 herrer direktarer, sa beslutningerne bliver truffet her og nu.



Samarbejdet har ogsa resulteret i, at Bornholmerflyet/DAT den 22. november 2013 mgdte op til et
velbesggt made, som vi i reekken af mgder med transportleverandgrerne arrangerede her pa
Biblioteket i Rgnne. Vi kalder mgderne »i gjenhgjde med bornholmerne«. Neste mgde af den
slags bliver 6. maj 2014, hvor det er Faergen, som kommer »i gjenhgjde med bornholmerne«. DAT
sgrgede ogsa for, at tilhgrerne fik en sandwich og en sodavand. Tak for det!

| Brugerradet drgftede vi, hvad der ville ske med kommunens nye regelsat for snerydning i lgbet af
vinteren. Det nye snerydningsregelsat er neermest en katastrofe for morgenafgangene med fly og
feerge. Nu blev det ikke en snevinter, som de foregdende 4 ar, men regelsattet skal i hvert fald
@ndres, sa flyet kan afga kl. 6:15 og feergen kl. 6:30. Vi behgver ikke at beskrive nermere, hvad
der ville ske, hvis pendlerne ikke kunne komme pa arbejde, hvis erhvervslivet ikke kunne komme
til ma@der ovre, hvis patienter ikke kan komme til deres undersggelser osv. osv.

Da Bornholmerflyet/DAT for et par ar siden tog over efter Cimber, var det omrade, som de hgstede
starst anerkendelse pa, helt sikkert deres kontinuerlige rettighed. Den har det knebet gevaldigt med
i de seneste 4-5 maneder. Vi véd, at selskabet arbejder intenst med at fa rettigheden tilbage. Vi
kender nok alle de begrundelser, som selskabet er kommet med, men selskabet har ogsa selv sagt
det, og vi tilslutter os: »Det har bare ikke vaeret godt nok«.

Vi er glade for, at vinterperioden rent fartplanmaessigt er blevet sa kort, som den faktisk er; men vi
leegger heller ikke skjul pa, at der har manglet en morgenafgang fra Rgnne i den periode, og den
haber vi meget pa, at vi naste ar far lov til at beholde gennem hele vinteren.,

Endelig star ogsa tilbage, at der neermest hersker kaos i Kgbenhavns Lufthavn, nar flyene derfra
bliver forsinkede eller aflyst. DAT betaler SAS for at informere og uddele madkuponer etc. Men
SAS’es arbejde er efter vores opfattelse ikke sine penge verd.

Tak til Bornholmerflyet/DAT og tak til medarbejderne for det gode samarbejde, som vi og
Bornholm som helhed veerdsetter og ikke ville undvere.

Tak for gavekortene ... og om ikke leenge skal vi se 5 glade vindere.

Bornholmerbussen

Jgrgen Andersen er en yderst kompetent vognmand. Han véd, hvor skabet skal sta, og star det ikke
dér, s kommer det til det. Han har passeret de 70 ar og arbejder stadig som en ung og frisk mand.
Bornholmerbussen er Jargen Andersen, og Jergen Andersen er Bornholmerbussen. Det er nok den
transportleverandgr, som giver os ferrest henvendelser fra medlemmerne.

De senere ar har de svenske myndigheder fundet det »interessant« at undersgge Bornholmerbussens
busser for diverse varer, som svenskerne ikke vil have ind i landet. En mindre del af passagererne
tager narko med i bussen, og far de svenske myndigheder med deres hunde har snuset sig frem til
narkoen, bliver bussen forsinket. Det er ofte til stor gene for gvrige passagerer, ligesom feergen fra
Ystad nogle gange ma vente pa disse undersggte busser.

Vi har et glimrende samarbejde med Jgrgen Andersen om disse situationer, og brevene fra ham til
de svenske myndigheder er skrevet i en tone, som ikke lader svenskerne vere uvidende om, at de
kunne ngjes med at tage »narkotransportgrerne« ud af bussen, og sa lade resten fortsztte.
Bestyrelsen har for nylig haft besgg af Jargen Andersen — og talte ret abent om den mulighed, at IC
Bornholm ikke far lov til at betjene bornholmerne efter 2015. Lad os sige det klart, at det bliver
ikke med vores gode vilje. Nogen kan lide bussen, mens andre er ngdt til at tage toget.

Tak til Jgrgen Andersen for de mange du bringer frem og tilbage. Tak for den nye modeljernbane i
terminalen i Rgnne. Den bliver til gleede for mange barn, turister og bornholmere, som husker
dengang der karte tog pa Bornholm.



DSB - IC Bornholm

Rigtig mange bornholmere er glade for, at vi har IC Bornholm og vil meget ngdig bytte toget ud
med en bus. For fa ar tilbage spurgte mange til, om vi havde 2 busselskaber, for det var alt for ofte,
at IC Bornholm blev erstattet af bus. Nu har IC Bornholm en rimelig togdrift, og antallet af gange,
hvor der indszttes bus, er heldigvis faldet betydeligt.

Men nu taler flere politikere pa »Christiansborg« desvaerre om, at IC Bornholm koster staten alt for
meget og bar erstattes af bus. De glemmer blot, at de 2 transportprodukter slet, slet ikke kan
sammenlignes, og at der er grunde til, at IC Bornholm kgrer med et betydeligt underskud, mens
Bornholmerbussen kan kare med overskud. Det vil vaere for omfattende at beskrive dette
udtemmende i denne beretning.

Nu er det jo »Christiansborg« selv, der har besluttet, at vi skal rejse over Sverige, sa ma de ogsa
veere rede til at betale, hvad det koster. Da man nedlagde feergen direkte til Kgbenhavn, glemte man
totalt, at der ville komme adskillige udgifter — ud over de direkte feergerelaterede — ved at tvinge 0s
over den flerstrengede transport over Sverige. Det vil vere en betydelig forringelse af
rejsekomforten for mange, hvis de enten skal rejse med bus eller tage Pagatoget og skifte pa Hyllie
til Aresundstoget. Der skal fortsat veere direkte togforbindelse mellem Ystad og Kebenhavns
Hovedbanegard.

Et par omrader skal navnes fra vores arbejde i lgbet af 2013 med DSB. Vi har — pa baggrund af
utallige henvendelser fra medlemmerne — udtalt misforngjelse med, at kunderne i stort tal opfatter
det som yderst besverligt at bestille billetter via DSB’s egen hjemmeside. Det resulterede i, at vi
fik besgg af DSB-direktar Susanne Mgrch Koch og flere andre hgjtstdende DSB-medarbejdere. Vi
har i bestyrelsen desverre ikke haft den forngdne tid til at falge op pa lgsningen af problemerne.
Men vi har en plan i stabeskeen om, at en af vores ambassadgrer skal have det som en helt serlig
opgave at fa styr pa, at kunderne skal kunne bestille IC Bornholm — ogsa med videretransport —
uden besveer.

Mgdet medfarte — til vores store gleede — at Sgren Mgller vendte tilbage som vores ene
kontaktperson, og han har da ogsa holdt workshop her i dag.

Vi har — bade direkte over for DSB — og via bl.a. 5-mandsudvalget presset pa for at fa et togseet,
som kan medbringe flere cykler, end det nu er tilfeeldet. Inden for de seneste 2-4 ar er der ofret ikke
mindre end 140 mio.kr. til at forbedre cykelturismen pa Bornholm, sa er det klovneagtigt, at
turisterne ikke kan fa deres cykel med til Bornholm — og nej ... i dag herer ejer og cykel sammen,
sd dem kan man ikke adskille under transporten. Cykler er i dag sa avancerede, at de skal
medbringes, ikke blot lejes pa Bornholm.

Et enkelt omrade har veeret skuffende for vores medlemmer ved arsudsendelsen for 2014 — der var
ingen sa&rlige DSB-tilbud. Det havde vi i 2013, og vi ser gerne, at DSB vil genoverveje sin
beslutning om at undlade et seerligt tilbud/en serlig mulighed til vores medlemmer i 2014. Vi
sender det gerne ud straks efter weekenden, hvis der skulle dukke noget op fra DSB.

Vi er glade for, at DSB har givet sig tid til at besgge os. Vi er glade for samarbejdet med vores
kontaktpersoner. Derom ingen som helst tvivl. Og vi skal nok strenge os mere an i 2014 med at fa
belyst problemerne med billetbestilling.

BAT



Omlagningen af rutenettet for nogle ar siden har givet en langt bedre busdrift pA Bornholm. Der
kommer stadig henvendelser om manglende koordination af busser, busser, der ikke karer til tiden,
er gamle og udslidte osv.

Rundt om pa Bornholm er stoppestederne placeret langs vejen i stedet for med en mindre vigeplads
ind til hgjre. Det er os stadig en gade, at politiet og kommunen i feellesskab har godkendt en del af
stoppestederne. Vi konstaterer med glaede, at der os bekendt ikke er sket alvorlige ulykker pga.
stoppestedernes placering.

Det er ikke alle kortordninger, som den almindelige bornholmer forstar ... ikke mindst for de
skolesggende. Vi har veeret involveret i 5-7 sager af den slags — og vi forstar bornholmernes
frustration.

Vi har ved flere generalforsamlinger og andre lejligheder opfordret BAT til at genindfare sit
Brugerrad. Hos andre transportleverandgrer opfattes et Brugerrad som veerende til gleede og gavn
for selskabet selv. Vi har endnu tilbage at opleve, at BAT igen vil benytte denne gode lejlighed til
at hgre nzermere om, hvad der foregar blandt brugerne.

Tak til BAT, fordi I ville stille op til en workshop i dag. Ad den kanal far | naturligvis ogsa
brugernes meninger.

Pressen

Vi kan absolut ikke klage over samarbejdet med hverken DR Bornholm, TV2/Bornholm eller
Bornholms Tidende.

Men vi er mere end utilfredse med, at DR har &ndret DR Bornholms hjemmeside, sa den ikke
leengere er noget nyhedsmedie pa Bornholm.

TV2/Bornholm har mulighed for at sende 24 timer i dggnet. Derfor undrer det os, at nyhedsstoffet
og stof fra interesseorganisationer ikke far mere plads. Nar vi f.eks. holder mgder med
transportleverandgrerne, kunne den viden og information, som vores medlemmer far, lige sa godt
komme alle pa Bornholm til gode. Det ma veaere muligt at sette et ikke-betjent kamera op, som sa
kunne sende 1 times god information til gavn for alle pa Bornholm.

Det har vores eksponenter i TV2/Bornholms Reprasentantskab fremfort ... og det vil vi fortsatte
med. Det ma vare et godt mal i sig selv at bringe viden og indsigt til bornholmerne.

I 2013 har vi i stgrre omfang leveret stof til artikler i Bornholms Tidende end i de foregaende ér,
hvor vi nok i hgjere grad leverede stoffet som debatindleeg. Det ene skal ikke forsgmmes og det
andet ikke glemmes. Der skal den rette veegtning til.

Tak til pressen generelt — tak iseer til Bornholms Tidende for den altid store bevagenhed omkring
transportspgrgsmalene.

Bestyrelsen og foreningens fremtid

Det ligger bestyrelsen steerkt pa sinde, at foreningen i fremtiden skal fortsaette med at veere det
talergr for bornholmerne, som foreningen nu er. Det ligger bestyrelsen staerkt pa sinde, at de tanker
og de principper, som de vise feedre grundlagde foreningen pa i 1985, fortsat skal holdes i haevd.
Det skylder vi Bornholm; det skylder vi grundlaeggerne.

»Grundstammen i bestyrelsen« har i 10-15 ar vaeret ret stabil. Men — som vi ogsa oplyste om sidste
ar — er der i disse ar neermest en total udskiftning under vejs.

| ar skal vi saledes sige farvel til 2 gamle keempere — nemlig Birte Skot-Hansen og Preben Holm.
Og naste ar vil Kirsten Lund-Hansen og Jytte Braestrup Karlsen efter planen forlade bestyrelsen.
Men lad os se til den tid ... meget kan ske inden da.



Birte Skot-Hansen har altid veret vores klare og skarpe budskab — bade internt og eksternt. Der har
aldrig veeret tvivl om, hvad hun mente, og nar hun har deltaget i mgder med ministre,
folketingsmedlemmer m.fl., er budskabet altid blevet serveret pa en helt umisforstaelig made, som
har sat sig godt og grundigt fast hos modtagerne. Vi vil komme til at mangle Birte Skot-Hansens
stemme i blandt os, men efterhanden som tiden for denne generalforsamling har naermet sig, har vi
talt med Birte Skot-Hansen om, at hun maske vil kunne lgse nogle enkelte opgaver for bestyrelsen i
fremtiden. Men det er slet ikke fastlagt endnu.

Preben Holm har om nogen (sammen med Steen Clausen) staet for genopbygningen af pendler-
sammenholdet her pd Bornholm. Preben Holm har igen og igen sat sin finger pa de smme punkter,
hvor bornholmske pendlere har behov for, at regering og Folketinget vagner op og ser, hvordan man
behandler bornholmske pendlere i forhold til pendlere i den gvrige del af landet.

Han har gennem de 5 ar, han har siddet i bestyrelsen, absolut sat sit preeg pa bestyrelsesarbejdet.
Preben Holm har tilbudt de 2 nye pendlerreprasentanter at fortsette som ambassader for en
periode. Vi giver derfor ikke en afskedsgave i dag, men venter til Preben Holm ophgrer som
ambassader (formentlig til naeste generalforsamling).

| dag skal vi ogsa sige farvel til Maria Kjeergaard. Det blev en kort visit pa 1 ar, men vi var klar
over, at hvis hun blev valgt til kommunalbestyrelsen, sa ville hun nappe have tid til at fortsatte hos
0s. Sin unge alder til trods har hun et stort netveerk, som er veerdifuldt, og en evne til at se
vurderende pa en sag. Det vil hjelpe hende, nar hun engang bliver feerdig med jurastudiet. Maria
Kjeergaard skal nok blive »en stor pige« en dag. Men det blev blot ikke med Passagerforeningen
som platform ... i hvert fald i denne omgang.

Jan Bredahl Wind aflgste i 2012 oprindelig Steen Clausen som nastleder i Pendlergruppen. Da han
allerede i farste valgperiode ophgrte med at pendle, overgik han til ambassadgr uden portefalje for
foreningen. Det var — som alle vil vide — meningen, at han skulle indtreede pa den ledige post efter
Birte Skot-Hansen, men i relation til en kraevende bestyrelsesplads i Passagerforeningen har
arbejdet i det bornholmske erhvervsliv taget overhand, og han har derfor falt sig ngdsaget til at
overlade pladsen til en anden. Tak Jan for den inspiration og det friske mod, som du har tilfgrt
bestyrelsen i de 2 ar.

Sagt pa en anden made, sa mangler vi nu at fa besat 4 pladser = 2 bestyrelsespladser og 2
suppleantpladser.

Pendlergruppen har via elektronisk afstemning valgt Ann Hartl som Leder af Pendlergruppen og
Kim Kettner, som Nestleder af Pendlergruppen.

Regelsattet foreskriver, at »Pendlerrepraesentanterne skal vaelges af og blandt pendlerne«, hvorfor
der ikke kan stilles modkandidater her pa generalforsamlingen. Bestyrelsen anbefaler
generalforsamlingen at bekraefte valget.

Bestyrelsen anbefaler ogsa, at John Dahl Nielsen nyvalges til den ledige bestyrelsesplads efter Birte
Skot-Hansen, ligesom bestyrelsen endvidere anbefaler nyvalg af Cathie Folmann Westh som
suppleant.

Alle 4 vil praesentere sig selv, nar vi kommer til valgene.

Ud fra den bemyndigelse, generalforsamlingen gav bestyrelsen i 2012, om valg af kasserer uden for
bestyrelsen, har bestyrelsen besluttet, at Thorkil S. Lund fortsatter som kasserer.

Ambassadgrerne hjelper os med mange forskellige opgaver. Der udarbejdes en opgavebeskrivelse
for hver enkelt ambassadgr. Savel ambassadgrernes navne som deres opgavebeskrivelse vil vare
ajourfgrt pa hjemmesiden i lgbet af 1 til 2 uger.



Selv om dette er bestyrelsens beretning, ma det vaere formanden tilladt at takke alle gode krefter,
der har veeret lagt i arbejdet med at gere Bornholms Passagerforening til det, som den er i dag. Der
er farst og fremmest grund til at takke bestyrelsen for en kolossal opbakning til mig som formand
og til arbejdet i gvrigt. Hertil kommer ogsa en stor tak til alle andre, der arbejder for at tingene
hanger sammen. Her teenker jeg pa vores kasserer, vores webmaster, vores ambassadgarer, vores
revisor og mange andre, der bakker vores arbejde op pa den ene eller anden made.

Men uden medlemmer var der ingen forening. Derfor skal samtlige medlemmer have tak for
samarbejdet om det vigtigste for Bornholm — transporten til og fra samt pa gen.

Inden denne beretning sluttes, vil bestyrelsen give udtryk for, at det er godt, at vores medlemmer
tager stilling til vores arbejde. Det er godt, at det er pa generalforsamlingen, retningen for vores
arbejde afmaerkes. Men vi er ogsa ngdt til at give udtryk for, at safremt den »Henvisning, der er til
afstemning senere i generalforsamlingen, bliver vedtaget, vil bestyrelsen opfatte det, om ikke som
en mistillid til arbejdet sa dog en vingeklipning, som vi ikke vil tage imod med glade.

Uanset udfaldet af afstemningen vil bestyrelsen fortsat arbejde at varetage medlemmernes interesser
og for at gavne Bornholm.

Tak for fremmgadet — og fortsat god generalforsamling.
Bestyrelsen, den 21. marts 2014



