Bestyrelsens skriftlige beretning ved

Bornholms Passagerforenings
ordingre generalforsamling den 15. marts 2013

Intet andet kraever sa megen koncentreret forberedelse som vores generalforsamling. Selv om vi
begynder planleegningen mere end trekvart ar, far generalforsamlingens afholdelse, opstar der &n-
dringer — ogsa i sidste gjeblik — som vi skal fa til at ga op i en hgjere enhed. Sadan har det ogsa
veeret i 2013, hvor vores taler, tidligere transportminister Hans Chr. Schmidt, har mattet melde for-
fald, fordi han er blevet opereret i gar.

Generalforsamlingen er bestyrelsens mulighed for at hilse pa medlemmerne, fa inspiration og be-
sked om, hvad medlemmerne gnsker, at bestyrelsen skal beskeftige sig med. Vi gleeder os faktisk
alle til hver eneste gang, vi har generalforsamling. Det er et stykke arbejde for os i bestyrelsen, men
vi synes 0gsa, at det er under hyggelige former, vi mgdes.

Og sa er generalforsamlingen ogsa stedet, hvor vi som bestyrelse har pligt til at forteelle medlem-
merne, hvad vi har beskeftiget os med ... og fa medlemmernes accept af, at det har veeret det rette.
Pa generalforsamlingen sammensatter medlemmerne bestyrelsen med suppleanter for det kommen-
de ar. Det vender vi tilbage til.

Jeg skal for 6. ar i treek som formand afleegge bestyrelsens beretning. Savel den skriftlige som den
mundtlige beretning vil klart afspejle, at vi ikke har ligget pa den lade side i 2012. De vil fra i dag
veere lagt ud pa vores hjemmeside som et dokument for, hvad vi har beskaftiget os med, og hvad vi
forventer af fremtiden.

Vores vel nok vigtigste opgave som forening er at rabe vagt i gevar, nar vi ikke trafikalt er ligestil-
let med det gvrige Danmark. Pa det omrade er det desveerre gaet tilbage i 2012/2013 (olietilleeg, I1C
Bornholm, Cimber/DAT, pendlernes indtjening). Det kommer vi tilbage til.

Medlemmer og hvervning af nye

Sidste ar forklarede vi, hvordan vi i de seneste 10-11 ar har arbejdet ihaerdigt for at opna og bevare
en medlemsskare pa over 2% af bornholmerne, dog mindst 1.000 enkeltmedlemmer, som ikke har
seerinteresser. Hertil kommer vores kollektive ordninger.

Det ger vi, fordi vi pa den made typisk vil vaere reprasentative i alle forhold. Vi har hvervet med-
lemmer pa forskellig vis, men vi har aldrig, benyttet os af muligheder, som ikke har veret lovmed-
holdelige ... og der findes som bekendt ikke love for alt, f.eks. er der ingen lov, der regulerer, om vi
gar hgijre eller venstre om hinanden pa fortovet.

Vi har gennem det seneste par ar givet et antal bornholmere en gave = et gratis prevemedlemskab i
ét ar. Derefter er det frit for, om den enkelte vil fortsaette medlemskabet eller ej. De mail-adr., vi
benytter, er hentet (frit tilgeengeligt) pa Internettet via et sggesystem, som vores konsulent gratis har
stillet til radighed for os.

Det koster ikke ngdvendigvis noget som helst at give et gratis medlemskab, sa leenge vi ikke har
faktiske og direkte udgifter forbundet med det, men det kan komme til at koste, hvis en mail-adr.



f.eks. er nedlagt og der derfor skal skrives et brev til pravemedlemmet. Derfor tilpasser vi lgbende,
hvor mange preavemedlemskaber, vi giver bornholmerne, og hvor meget vi har staende i kassebe-
holdning til det formal. Endelig regulerer vi ud fra, hvor mange af pravemedlemskaberne, der fort-
seetter deres medlemskab som betalende. Kun ved at styre og overholde dette meget strengt, sikrer
vi 0s, at ingen af de gamle medlemmer kommer til at betale for hvervningen af nye medlemmer.
De medlemmer, vi havde staende som gratis-medlemmer i 2012, har meget, meget forsigtigt bereg-
net ikke kostet over 1,00 kr. pr. medlem. Hvis blot 3 medlemmer betaler kontingent i 2013, sa er
alle omkostninger daekket ind af de nye medlemmer selv. Og antallet, der fortseetter mod betaling
ligger langt hgjere. Det er yderst fa, der er negative over for at fa en gave fra os.

Bestyrelsen har pa den baggrund besluttet, at hvervningen af nye medlemmer fortsettes pa denne
made ... ogsa ud over det antal, som fremgar af vores vision.

1 2012 sendte vi en lille A5-side ud til alle husstande i 4 postnr., hvor vi var underreprasenteret
(3720, 3751, 3782 og 3790). Det gav en del nye medlemmer, men kostede ogsa 3.413 kr. i porto.
Den omkostning er deekket ind via nye medlemmer. Vi fik trykningen af den lille A5-side gratis af
en anonym giver — tak for det ! Skulle vi ogsa have betalt for trykningen, sa havde vi ikke faet vo-
res omkostninger deekket via nye medlemmers betaling.

Arsudsendelsen

Fra slutningen af december 2012 og til en uge ind i 2013 sendte vi vores arsudsendelse ud til samt-
lige medlemmer, dvs. ogsa til vores prevemedlemmer og til de kollektive medlemmer. Antallet vi
skulle nd med vores udsendelse var lige godt 3.000 fordelt med den ene halvdel til enkeltmedlem-
mer og den anden til kollektive medlemmer. Udsendelsen foregik for ferste gang via mail-adr., dog
med undtagelse af ca. 145 medlemmer, som vi ikke har en mail-adr. pa.

Arsudsendelsen omfattede ud over indbydelsen til generalforsamlingen bl.a. en rakke tilbud og en
medlemsorientering. Det enkelte medlem kan laese informationerne pa skeermen, og kan ngjes med
at printe de sider, som gnskes pa papir. Pa den made sparer vi over 15 kr. i omkostninger pr. person
om aret.

Dette — sammen med en vedvarende forggelse af medlemsantallet — betyder, at vi kan fortsatte det
nuverende aktivitetsniveau flere ar ud i fremtiden, uden at det skulle veere ngdvendigt med en for-
ggelse af kontingentet. Siden foreningens stiftelse i 1985 har det veeret de til enhver tid siddende
bestyrelsers kongstanke, at det aldrig matte vere starrelsen af kontingentet, som skulle forhindre en
person i at blive medlem.

Vi har — pa baggrund af tilbagemeldinger fra medlemmerne — et klart indtryk af, at der er tilfredshed
med de billettiloud mv., som vi har sendt ud med arsudsendelsen. Det galder for BornholmExpress,
som yderligere har givet os 5 billetter til Allinge Simrishamn tur/retur, som der skal treekkes lod om
her pa generalforsamlingen. Det gelder for Feergen i kombination enten med Bornholmerbussen
eller med 1C Bornholm.

De 3 gavekort, som vi har faet af DAT, og som der bliver trukket lod om her pa generalforsamlin-
gen, har en ganske pan verdi ... helt op til 3.000 kr. pr. gavekort, men verdien afthanger af, hvor-
dan man anvender gavekortene.

Fyrtarne i 2012



Fyrtarne har en dobbeltfunktion. De skal vise vej og advare. Pa den made skaber de sikkerhed for at
skibet ikke gér pa grund. Og skibet Bornholm er ved at gé pa grund ... og hvis politikerne pa Chri-
stiansborg ikke meget snart vagner op, sa ender Bornholm om fgje ar ende som en »museumsg«.

2 situationer i 2012 star tilbage som fyrtarne. De star tilbage som advarsler for fremtiden.

Da Cimber den 3. maj 2012 gik konkurs, viste regeringen desveerre sin uvilje mod at sikre Born-
holm flyforbindelse til Kgbenhavn. Det matte markedet selv klare, var meldingen fra landets trans-
portminister. Vi ma erindre om, at det er regeringens egen skyld, at fly er blevet af sa afgarende
betydning for transporten til og fra Bornholm. Der er og har lenge ikke veret nogen som helst mu-
lighed for at benytte feergetransporten, hvis man skal pa arbejde eller til mgder i Kgbenhavn. Ingen
arbejdsgiver vil acceptere, at man mgder langt op ad formiddagen, ligesom mgader eller andre arran-
gementer heller ikke altid blot kan tilpasses bornholmernes amputerede feergedrift. Med natfergen
var det muligt at na til Kgbenhavn tidligt om morgenen. Nu er det kun muligt med fly. Derfor bliver
regeringen far eller siden ngdt til at acceptere, at der skal spaendes et sikkerhedsnet ud under den
bornholmske flybefordring.

Det var transportministerens held, at der stod et professionelt flyselskab i kulissen, som netop havde
oververet »Svanens dgd«.

DAT tog heldigvis over, hvor Cimber slap, men tilbage stod adskillige bornholmere med ubrugelige
billetter for mange, mange hundrede tusinde kroner. Enkelte bornholmere har tabt op mod 50.000
kr. Godt nok kan belgbet nu treekkes fra i skat, men det giver kun lidt under en tredjedel i faktisk
erstatning.

Nej — heller ikke her var der noget at hente fra regeringen eller folketinget. Bornholmerne matte
selv beere tabene ... for nogen helt op mod 50.000 kr. Henrik Ipsens bergmte ord »Evigt ejes kun
det tabte« fik aktuel betydning.

Selv om DAT fremstar som et professionelt og veldrevet flyselskab, s& har vi ingen garanti for, at
Bornholm ikke kommer til at sta i samme situation om nogle ar. P den beskrevne baggrund fast-
holder vi, at regeringen har pligt til at spaende et sikkerhedsnet ud under beflyvningen af Bornholm.
Det andet fyrtarn fra aret 2012 er, at den fra 1/9 2012 geeldende kontrakt om samfundsbegrundet
feergebetjening af Bornholm giver rederiet ret til at leegge halvdelen af stigningen i olieprisen over
pa billetternes i forvejen alt for hgje pris.

Cimber og Bornholmerflyet/DAT

Cimbers konkurs kom desveerre bag pa en del af vores medlemmer, idet en del ikke havde tegnet
forsikring mod tab af deres billetter. Hvad kunne vi som forening gere for at bista medlemmerne?
Farst og fremmest var det vigtigt, at alle anmeldte deres krav i boet. Derfor stilede vi os i spidsen
for en felles anmeldelse i boet. Vi tilbgd at modtage anmeldelserne med dokumentation og anmel-
de tabene via advokat Peter Paldan Sgrensen. Det kostede bestyrelsen en del arbejde pa den admi-
nistrative side, men sikrede ogsa vores medlemmer retten ti at traekke de ubrugte billetter fra i skat.
Netop i disse dage sidder de mange medlemmer, som anmeldte deres krav og kan korrigere i deres
arsopgarelse for 2012.

Cimber var oprindelig en god og stabil flyleverandgr for bornholmerne, men selskabets service var
blevet ringere og ringere efterhanden som der kom gsteuropziske penge ind i selskabet, og antallet
af flyaflysninger blev starre og starre. Det seneste ar far konkursen steg selskabets billetpriser gan-



ske betydeligt. Hertil kom, at selskabet havde sin helt egen opfattelse af, hvordan EU’s regler for
passagerrettigheder skulle fortolkes. En del passagerer fik aldrig de erstatninger, som de — efter vo-
res opfattelse — skulle have haft i forbindelse med selskabets aflysninger.

Udgangspunktet for DAT var derfor, at det ville veere relativt nemt at gare det bedre i fremtiden end
dér, hvor Cimber slap. Og det har DAT gjort. De fortjener og far ogsa megen ros af passagererne.
Selskabet har — med professionalisme og ordentlighed — formaet at genetablere ruten med en fartplan og et
prisniveau, som igen har faet mange til at flyve, selv om flere gerne sa at prisniveauet var mellem 10 og 20%
lavere.

For at knytte Bornholm tettere pa det sgnderjyske DAT, har selskabet »dgbt« ruten til Bornholm
om til »Bornholmerflyet«. Hertil kommer, at DAT har oprettet et Brugerrad pa Bornholm med re-
praesentanter for de omrader, som ofte anvender fly som transport til og fra Hovedstaden. Born-
holms Passagerforening er repreesenteret i Brugerradet og har bl.a. veeret med til at udarbejde den
klippekortsordning, som blev lanceret primo december 2012. Vi tager ofte enkeltsager op over for
DAT ved direkte henvendelser, mens mere generelle spgrgsmal draftes i Brugerradet. Modellen har
vist sig at vaere ganske brugbar. Brugerradet er pa den ene side blevet det forum, hvor vi her pa
Bornholm kan »tale sammen«, og pa den anden side det forum, som DAT lytter efter og drefter evt.
problemer med. Men ingen skal tro, at DAT lader sig drive rundt i manegen i Brugerradet, nar noget
ikke er gkonomisk ansvarligt.

BornholmerFargen

Flere emner har vaeret drgftet med Feergen i lgbet af aret. Generelt oplever vi en yderst stor lydhgr-
hed, og generelt fa vi lgst problemerne i feellesskab til gavn og gleede for bornholmerne. Iszr far vi
lgst mange enkeltstaende problemer, men vi har ogsa faet lgst adskillige problemer for de mange pa
en gang, bl.a. problemet med traek pa Leonora Christina.

Da Faergen primo 2012 fik ny hjemmeside, var der et udtalt behov for, at kunderne fik mulighed for
at leere den nye hjemmeside at kende, iseer muligheden for at oprette sin egen udgave af hjemmesi-
den via »Min Faerge«. Vi talte straks med Faergen om dette behov, og om muligheden for at kun-
derne kunne mgde op pa Biblioteket i Rgnne og fa undervisning af Feergens medarbejdere.

Det blev til 2 meget, meget velbesggte mader, hvor Faergen — ud over en generel gennemgang —
stillede medarbejdere til radighed for undervisning pa enkeltpersonniveau. Vi har sjeldent afholdt
arrangementer, som er blevet omtalt sa meget efterfglgende. Den made at mgde passagererne pa,
skal Feergen have stor ros for.

I slutningen af 2011 enedes fragterhvervet og turismen om en sejlplan for 2012. Den kom adskillige
af vores medlemmer til at lide under. Med 3 afgange om dagen fordelt over dagens timer med K.
6.30, 10.30 og 20.30, siger det sig selv, at almindelige passagerer mangler en afgang om eftermid-
dagen. Vores store signifikante undersggelse fra december 2011viser, at bornholmerne gnsker 3
afgange fordelt over dagen kl. 6.30, kl. 12.30 og 17.30.

I 2013 er vi igen tilbage til afgange kl. 6.30, 16.30 og 20.30. Det er bedre, men det er absolut ikke
tilfredsstillende for de mange. Beleegningsprocenten pa 20.30-afgangen om aftenen er i vinterhalv-
aret midtugedage helt nede pa 1-2%. Det er helt arligt uansteendigt at sejle med sa ringe beleegning,
og nar der sa samtidig anvendes en hurtigfeaerge til at fragte gods pa, sa opharer enhver ansvarlighed
over for miljget og anvendelsen af statens midler. Hele det nuverende forlig er et kludeteeppe og alt



for dyrt. Det er sammensat saledes, at 2 feerger arbejder, mens 2 ligger uvirksomme hen i over 90%
af arets kalenderdage. Villum Clausen er sa miljgbelastende, at den ikke burde have sejltilladelse.
Den er ogsa ubehagelig at sejle med i darligt vejr ... det har adskillige oplevet her i marts maned,
hvor den er indsat i stedet for Leonora Christine.

Sadan set skulle vi kunne vere ligeglade med, hvor mange skibe der indgar i kontrakten, og hvor
mange der ikke sejler. Nej — det kan vi ikke; og det er der flere forskellige grunde til, at vi ikke kan.
Farst og fremmest er vi interesseret i at fa mest feergefart ud af det tilskud, som staten giver. Som
det er her og nu, mader vi ofte, at folketingsmedlemmer og ministre fortaller os, at vi aldrig har faet
starre tilskud end nu. Deri ligger indforstaet, at sa ma vi da veere tilfredse og at vi da ma have rige-
ligt med feergedrift. Sadan hanger tingene jo desveerre ikke sammen. Og vi vil gere alt, hvad vi kan,
for at sikre os imod, at noget tilsvarende kommer til at geelde, nar naste kontrakt skal treede i kraft i
2017. Det vil ikke veere samfundsansvarligt.

For bl.a. at finde frem til en Igsning, som alle vil kunne bakke op om, og samtidig preve pa at finde
laveste feellesnavner pa transportomradet for de 3 hovedgrupper (fragterhvervet, turismen og pas-
sagererne), afholdt Bornholms Passagerforening den 1. juni 2012 en meget velbesggt Folkehgring
med et panel med repraesentanter fra de 3 grupper, fra kommunalbestyrelsen, fra Feergen og fra
DAT.

For at opna sa stor en saglig, upartisk debat og konklusion som overhovedet muligt var dirigent-
hvervet overladt til DR-journalist Thomas Kofoed Poulsen. | den feelles konsensus, som dirigenten
sammenfattede, hedder det:

Bornholm har i 2012 oplevet trafikale problemer, bl.a. i form af en manglende sen eftermiddagsaf-
gang fra Bornholm med hurtigfeerge samt stigende priser pa flybilletter.

Pa kort sigt skal der sikres en eftermiddagsafgang fra Bornholm med hurtigfeerge pa alle arets dage
(allerede fra 1/9 2012), og der skal arbejdes for billigere flybilletter.

Pa leengere sigt skal der — via en forbedret udbudsform — sikres en helhedslgsning for trafikken til
og fra Bornholm, som tilgodeser alle parter ud fra et centralt gnske om trafikal ligestilling. Grund-
princippet om, at transport over vand ikke er dyrere end tilsvarende transport over land, skal indga
i helhedslgsningen.

Sejlplanen blev — som allerede anfert — &ndret fra 1/1 2013 og sammensat i overensstemmelse med
udtalelsen. Afsnittet om en helhedslasning og trafikal ligestilling — som alle parter enedes om — er et
yderst tilfredsstillende grundlag at arbejde videre pa. Det er ogsa et godt feelles grundlag igen og
igen at praesentere Christiansborg for.

Den 3/11 2011 udsendte Sgfartsstyrelsen en ny bekendtgarelse, som tradte i kraft 1/2 2012. Den
omhandler bestemmelser for, hvordan rederierne skal/ma placere bilerne pa daekket.

| bekendtgarelsen star bl.a.:

- At passagerer har direkte adgang fra og til deres siddeplads i motorkeretgjet, og at denne
adgang kan ske sikkert.
- At passagerer fra deres karetgj har direkte og sikker adgang til og fra apteringsomrader
m.v.
Det betyder ifglge Sgfartsstyrelsen bl.a.:

at det ikke er i overensstemmelse med bekendtgerelsen, hvis en passager skal kravle hen over en
gearstang, et andet sade eller lign. for at forlade bilen ad andre dgre end den, der hgrer til passa-



gerens saede. Det er saledes heller ikke i overensstemmelse med bekendtggrelsen, hvis en passager
f.eks. er ngdt til at forlade bilen via bilens bagdar.

Hvad er sa arsagen til, at passagererne kan melde tilbage, at rederiet efter deres opfattelse ikke lever
op til det i bekendtgerelsen anforte?

Forst og fremmest er bilernes konstruktion blevet bredere. Hertil kommer, at der i de nye biler er
indbygget airbags i sidedgrene; og det gar ogsa abningen, som passageren skal ud af, smallere. Der-
nast har Faergen indgaet en aftale om samfundsbegrundet feergebetjening af Bornholm. Den tradte i
kraft 1/9 2011. I selve kontrakten indgar en personbilsenhed (4,50x1,75), som Faergen har givet
tilbud ud fra, dvs. den plads, som staten har kabt pa feergedaekket til én bil. Og her gar det — efter
vores opfattelse — helt galt. Et gennemsnit pa 1,75 m. i bredden er ganske enkelt alt for lidt.

Vi har foretaget opmaling af 17 forskellige personbiler. Gennemsnittet for disse personbiler ligger
lidt over 1,90 m. Nar faergen saledes er bygget til og BornholmerFergen har indgaet kontrakt pa
andre premisser end de faktiske forhold samt den nu galdende bekendtggrelse, opstar der naturlig-
vis et misforhold kontrakt og bekendtgerelse imellem.

Selv om antallet af klager til os er blevet ferre, sa er problemet ikke lgst og slet ikke i hgjsasonen.
Vi har holdt mgder med Faergen om problemet. Vi har dokumenteret problemerne via billeder fra
medlemmerne. Vi er kommet med lgsningsforslag.

Problemet skal lases mellem Faergen, Transportministeriet og Sefartsstyrelsen ... ikke pa vogndaek-
ket eller ved flere henvendelser fra os til Faergen.

Men set i relation til, at problemet har veeret kendt siden 1/11 2011, ma og skal det snares lgses.

Feergens billetpriser er alt for hgje i forhold til den baereevne det bornholmske samfund har. Priserne
ligger betydeligt over det rimelige niveau, dvs. at transport over vand skal koste det samme som
transport over land.

Staten er far eller siden ngdt til at ligestille transporten til, fra og pd Bornholm med transport for
alle andre danskere.

Siden udliciteringen i 2005 er visse billetpriser steget 70% (malt pa listeprisen), mens forbrugerpris-
indekset i samme periode er steget knap 20%.

Kontrakten om samfundsbegrundet feergebetjening indeholder fra 1/9 2011 en bestemmelse om, at
halvdelen af olieprisstigninger (> 5%) kan tilleegges billetprisen, og allerede fra 1/1 2013 er priserne
steget uacceptabelt meget som falge af olietilleeg, dvs. over 5%, hvor de — hvis de alene steg med
pristallet — kun skulle stige lidt under 2,5%.

Savel via Kontaktradet som direkte har vi appelleret til transportministeren om, at priserne ikke
stiger med mere end pristallet. Begge dele har veeret resultatlgse. Heller ikke en henvendelse fra
borgmesteren (i egenskab af Kontakradsformand) direkte til Feergen har baret frugt.

Det kommer desveerre til at ga ud over det bornholmske samfund, som har det svert nok i forvejen.
Hver krone, som fragten skal betale yderligere, forringer muligheden for at bevare gens arbejds-
pladser. Hver krone, som turisterne skal betale yderligere for at komme til Bornholm, forgger risi-
koen for, at turisterne finder andre og billigere feriemal.

Hver krone, som bornholmerne skal betale yderligere for at komme fra og til Bornholm igen, for-
ringer deres indtaegt og forgger risikoen for at afvandringen stiger. Den er hgj nok i forvejen.



Prisstigningen pr. 1/1 2013 kan vise sig at blive en katastrofe for Bornholm. Og hvem har bedt om
de meget brendstofslugende faerger, som nu betjener Bornholm? Hvem har fundet pa, at godset
skal sejle med en breendstofslugende hurtigfeerge med den laveste beleegning, man kan forestille
sig? Det ikke alene forekommer at veaere, men det er en aldeles tabelig beslutning.

En sag, vi desveerre ikke kommer uden om at omtale, og som desverre fortsetter ind i 2013, er
check-in-tidspunktet med efterfglgende afgang op til 10 minutter fer afgang iht. sejlplanen. Vi reg-
ner med at holde et mgde med Faergen om sagen i naste uge, bl.a. pa baggrund af nogle af de in-
formationer, som vi er kommet med i dagspressen. De skal ikke gentages her.

Hvad formalet med at sejle fer tid egentlig er, er efterhanden hyllet ind i flere modstridende infor-
mationer.

Sagen er — efter vores opfattelse — ret sa aparte. Og vi forstar ikke, hvorfor Feergen kun har indfart
systemet et eneste sted, nemlig pa ruten Rgnne-Ystad ... og kun med én farge, nemlig Leonora
Christina. Hvorfor geelder det samme ikke for alle Feergens andre ruter? Hvorfor har man overho-
vedet et afgangstidspunkt i sejlplanen, nar det ikke bruges til noget?

2 &ldre &gtepar fra Syd-@stlandet skulle med Faergen en fredag i slutningen af februar 2013. De
skulle til en feelles fadselsdag lerdag middag og kerte i hver sin bil, men fulgtes ad. De var i rigtig
god tid, fordi vejen var glat og de besluttede sig for at kere ad vejen fra Nexa over Aakirkeby til
Renne, som nok var ryddet bedst. Fer de naede til Aakirkeby holdt der en lastbil pa tvaers af vejen.
De indsa hurtigt, at de matte kare nogle kilometer tilbage og ned til Sgndre Landevej. Selv om den-
ne ufrivillige omkarsel tog dem mellem 20 og 25 minutter, ndede de alligevel at ankomme 1 minut
for sidste check-in-mulighed, sa deres rejse var reddet, men de karte alt for steerkt og var rystende
nervgse for, at »de ikke naede feergen«, nervese for, hvad der sa ville ske med deres billetter, nervg-
se for at skulle hjem igen og med feergen naeste morgen for at ankomme i sidste gjeblik til deres
fodselsdag. De karte direkte ombord og der kom maske 4-5 biler lige i halene pa dem ... og deref-
ter blev porten lukket og faergen sejlede.

Vi vil foresla Faergen, at de igen begynder at benytte sejlplanen, men ogsa at de kommer af sted til
tiden og ankommer til tiden.

Det hverken ma eller skal vere en sovepude, at feergen sejler til det rette afgangstidspunkt og at et
par enkelte biler eller passagerer kommer med, selv om de er kommet efter sidste check-in-
tidspunkt. Vi tror, at det er de feerreste, der kommer for sent med vilje. Hvis det konstateres, at det
er samme bil eller den samme passager, der kommer for sent igen og igen, sa ma Fargen tage de
skrappe midler i brug over for den enkelte ... og ikke tage de skrappe midler i brug over for alle.
Der er omrader, som vi igen og igen bliver gjort opmerksom pa af vores medlemmer, at der skal
gares noget ved. Nar det drejer sig om Fargen, er det stort set kun pa det gode skib Leonora Chri-
stina, der gnskes a&ndringer. Leonora Christina har overrasket positivt pA mange omrader, men der
er alligevel gnsker om flere forbedringer, bl.a. kan na&vnes:

v" Biler med invalideskilte klager over at komme sidst ombord. De bagr komme fagrst ombord,
da den handicappede netop skal bruge laengere tid pa at komme fra bilen og op pa passager-
deaekkene.

v' Bildeekket — Sgfartsstyrelsens bekendtgerelse: Hvad venter vi pa ?

v" Der bgr betales for den plads, de enkelte karetgjer anvender pa dekket, dvs. bade i leengde,
bredde og hgjde.



Bagtrapperne pa LC.
Stgj pa LC.
Keledyr — regler handhaves ikke ifglge nogen medlemmer.
Ombudsmand - del af Passagerrettighederne.
Skolerejser.
Hgijttalerne — isaer kaptajnernes beskeder er svere for passagererne at fa fat i.
10 kr.’s pladsbilletter (sammen med IC Bornholm/DSB).
Cykler.
P-pladser i Ragnne.
Samkarsels-system.
Nar PA er indsat, giver det iser problemer for tog-passagererne (ikke kun pga. tiden) at
komme fra faergen til stationen, manglende orientering pa faergen osv.
v" LC med afgang far afgangstidspunktet ifglge sejlplanen.
v Kage — ventesal, ombord med 20 min. mellemrum, barnevogne etc.
Vi faglger kontinuerligt op pa arbejdsopgaverne sammen med Feargen. Nogle af arbejdsopgaverne
omfatter en del tekniske tilretninger, andre direkte ombygninger, f.eks. for at begraense stgjen om-
bord pa Leonora Christina.
Vi skal ogsa have med, at EU’s passagerrettigheder tradte i kraft 18/12 2012. Indtil nu har indferel-
sen veeret problemfri, selv om reglerne desveerre ikke geelder alle steder, hvor passagererne forud-
satte, at de var geldende, f.eks. nar Povl Anker pa grund af vejret sattes ind i stedet for hurtigfer-
gerne, og der opstar forsinkelser af den grund.
Vi har udarbejdet en forkortet udgave af reglerne, som ligger pa vores hjemmeside.

AN NI N N N Y N N N NI

Ystad Havn

Vi har som medlem af Kontaktradet ogsa deltaget i Radets besgg i Ystad Havn. Det fik os til at set-
te en liste op med de mange opgaver, vi har igangsat, som vedrgrer Ystad Havn.

Listen blev gennemgaet ifm. besgget og fremfart over for ledelsen af Ystad Havn. Enkelte opgaver
vedrarer ogsa Faergen og/eller DSB/Skanetrafiken. | lgbet af de kommende maneder vil vi falge op
pa de enkelte punkter pa listen. Den ser ud som fglger:

1) Elevatorerne er for sma. Nar feergen/toget ankommer med 5 barnevogne, 3 karestole og der
samtidig er flere &ldre med kufferter, som ogsa gerne vil benytte elevatoren, opstar der ofte
ophedede diskussioner om, hvem der har lov til at benytte elevatorerne. Kapacitetsforegel-
sen med LC har gjort problemet endnu starre.

2) Der er alt for fa siddepladser i afgangsomradet. Det er isaer et problem, nar faergen er forsin-
ket i ankomst til og afgang fra Ystad pa de store rejsedage, hvor afgangsarealet ogsa er alt
for smat.

3) Der bar vaere overdakket, sa gang mellem faergen og tog/bus kan forega i nogenlunde tar-
vejr.

4) Der mangler overdekning/vindafskeermning ved Bornholmerbussen (og ved toget kan det
0gsa gares bedre).

5) Der mangler kuffertbokse, som passagererne kan komme til hele dagnet. Terminalen og sta-
tionen er lukket starstedelen af dagen.



6) Flere pendlere har udtrykt gnske om et parkeringsareal i Ystad (teet pa faergen), sa det vil
veere muligt at bruge egen bil til Ystad, og derefter tage feergen uden bil. Der er bl.a. tale om
en repraesentant, et boldhold, nogle pendlere m.fl.

7) Der mangler toilet, nar IC Bornholm ikke er ankommet og/eller ikke afgar til tiden, resp.
holder ude pé sporet mod est. Terminalen lukkes ned, sa snart faergen er sejlet ... og statio-
nen er ofte lukket er budskabet.

8) »Omladning« af liggende patienter fra den bornholmske Falck-ambulance til den sjeelland-
ske Falck-ambulance bgr forega pa et ordentligt afskaermet sted.

9) Bilerne ma ikke sta med motoren teendt pa opmarcharealerne. Derfor mangler der et varmt
rum, som bilens farer og passagerer kan opholde sig i, til bilen ma startes igen. Det er ikke
mindst et problem, som bliver rejst hver eneste vinter.

10) Der mangler muligheden for at kabe drikkevarer og eventuelt lidt spiseligt, nar bilens og
dens passagerer »er sperret inde i opmarchomradet«, som et medlem har udtrykt det flere
gange.

11) Alt tyder p4, at problemerne med, at cyklerne ikke ma komme igennem hegnet ind til op-
marchomradet (men skal cykle hele vejen uden om), er ved at blive lgst, og gerne skulle vee-
re lgst inden paske. Det glaeder vi os til (efter over 10 ars problem for cyklisterne med at na
at kare de ca. 2 km. fra toget og til bilindkarslen).

Inden vi ser pa samarbejdet i 2012 med IC Bornholm/DSB og Bornholmerbussen, skal vi lige en tur
rundt om transitreglerne:

Transitreglerne

Da Manu Sareen blev minister for nordisk samarbejde skrev vi til ham og @nskede ham tillykke
med embedet. Samtidig benyttede vi lejligheden til at henlede hans opmarksomhed pa de transit-
regler, som bornholmerne er underlagt, nar vi rejser gennem Skane. Det har medfgrt et godt samar-
bejde med savel ministeren som hans embedsmand. Ministeren gik til opgaven med en stor ildhu,
men i sit stille sind ma ministeren efterhanden nok erkende, at reglerne ikke vil forsvinde, for far
regeringen lempet en regel, sa dukker der blot en anden op.

Vi mener derfor fortsat og argumenterer for, at den eneste lgsning, som den danske regering bar
arbejde for, er en transitkorridor for rejsende mellem Bornholm og det gvrige Danmark.

Vi deltog i Folkemgdet 2012 ved forskellige paneldebatter etc. Manu Sareen skulle ogsa have varet
paneldeltager — sammen med os — i en debat om netop transithindringerne i Skane. Desverre var
ministeren forhindret i at komme, men alligevel blev det en god debat, og netop den debat blev en
hel del omtalt bade i Danmark og i Skane. Efterfglgende har vi ogsa skrevet om problemet til den
svenske samarbejdsminister.

Et omrade, hvor vi konkret har set en forbedring, er den noget pikere sag om transport af afdgde
gennem Sverige. Det problem har fundet sin lgsning ... neesten da. Den sag arbejder bedemandene
videre med, men vi fglger den.

Bornholmerbussen



Bornholmerbussen var i bade 2011 og 2012 sterkt generet af, at de svenske toldmyndigheder gen-
tagne gange stoppede busserne pa ve;j til Ystad, sa de adskillige gange havde vanskeligt ved at na
Leonora Christina i Ystad til dens afgangstidspunkt.

Vi arbejdede sammen med Jargen Andersen pa at fa stoppet eller i hvert fald begraenset kontrollen,
sa det i hvert fald ikke kom til at holde busserne tilbage med alle de sageslgse passagerer, som blot
gerne ville na deres faerge. Vi matte imidlertid erkende, at det ret ofte skete, at der blev fundet nar-
ko i bagagen eller hos passagererne. Men nar narkoejeren var fundet, var der ingen grund til at hol-
de resten af bussen tilbage. Det har de svenske toldmyndigheder efterhanden fuldt ud accepteret.
Hertil kommer, at det danske politi er begyndt at foretage kontroller, inden bussen afgar fra Keben-
havn. Og som noget helt nyt har IC Bornholm ogsa veeret undersggt af det danske politi med nar-
kohunde. Denne kontrol er ligeledes foregaet far toget afgar fra Kgbenhavns Hovedbanegard.

Vi lgser de enkeltsager, der opstar sammen med Jargen Andersen. Enkelte kan leeses som kommen-
tarer pa vores hjemmeside.

Holdepladsen ved afgang i Kgbenhavn er ikke den helt ideelle, men det haber vi, at der kommer en
lgsning pa i lgbet af 2013.

Som det kan laeses under omtalen af besgget i Ystad Havn, gives der med jeevne mellemrum udtryk
for leesteder i Ystad og gerne overbyggede arealer. De seneste 3-4 vintre har iseer veeret medvirken-
de til at disse gnsker fremkommer.

IC Bornholm/DSB

Vi er skuffede, meget skuffede over DSB.

Efter 10 ar uden ordentlige kontaktmuligheder fik vi i marts 2010 tildelt en sakaldt streekningsan-
svarlig. Det var Sgren Mgller, som vi fik et fantastisk godt og konstruktivt samarbejde med. Vi nae-
de rigtig langt i de 2% ar, som samarbejdet varede, far Saren Mgller i oktober 2012 fik nyt arbejde i
DSB. Vi fik en ny streekningsansvarlig, Heidi Bornholdt Nielsen, samt en teknisk kontaktperson
vedrgrende IC Bornholm, Dennis A. Jgrgensen. Vi investerede mange ressourcer i skiftet, og fik
ogsa hurtigt et fortrinligt samarbejde med de 2 nye. Dog var Heidi Bornholdt Nielsen, den daglige
kontaktperson.

Men glaeden varede kort og medio februar i ar fik vi besked om, at den fyringsrunde, som DSB
havde foretaget for at spare penge, nu ogsa havde ramt Heidi Bornholdt Nielsen — og at stillingen
nappe ville blive genbesat. Vi skrev straks til den ansvarlige direktar, Gert Frost, at vi ikke var til-
fredse med en sadan omlagning, men blev desverre blot bekraftet i, at Bornholm ikke leengere har
en streekningsansvarlig, men kun en omradeansvarlig som kontaktperson. Det bringer os tilbage pa
niveauet far 2010.

Det er en klar serviceforringelse af ruten, som har haft en stigning i antallet af passagerer pa 23% i
arene 2010, 2011 og 2012.

Dette skal ikke mindst ses i relation til, at der gennem 2012 har veeret forlydender om, at Trans-
portministeriet har igangsat debat i Folketingets Transportudvalg om, hvorvidt DSB skal hgre op
med at kare med tog mellem Ystad og Kgbenhavn (fra 2015), fordi bornholmerne godt — efter mini-
steriets opfattelse — kan ngjes med bussen.

Tanken er absurd — og kan kun vere tenkt af personer, som aldrig har sat sig ind i, hvilken opgave
IC Bornholm reelt lafter.



Bornholmerbussen udfarer et godt og veldrevet transportarbejde, men der er absolut brug for IC
Bornholm: Foreaeldre med sovende barn/bgrn i barnevogn, kerestole og cykler og mange andet, for
slet ikke at tale om, at mange har brug for toilet undervejs.
| stedet for at teenke tanker om opher af IC Bornholm burde folketinget teenke tanker om, hvordan
man kan fa banen udstyret med ngdvendige overhalingsspor. Det ville dog veere rimeligt, at der via
den store nye tog-fond pa 27,5 mia.kr., kunne afsettes de nadvendige midler til at nedsatte tiden for
kerslen mellem Ystad og Kgbenhavn. Men embedsmzndene har ogsa — uden seerlig megen politisk
protest — faet placeret IC Bornholm som en udenlandsk rute.
Sa leenge folketinget kan sta inde for at bruge over 200 mio.kr. om aret pa at have skibe liggende
stille i Renne Havn og sejle med en hurtigfaerge hver eneste aften aret rundt, som har sa lav belaeg-
ningsprocent om vinteren, som tilfaldet er, sa leenge kan det ikke forsvares at tale om, at IC Born-
holm er omkostningskravende for den danske stat.
Vi har skrevet til direktaren for Skanetrafiken og gjort ham opmeerksom pa de mangler, der er pa
Ystad-banen, herunder behovet for vigespor. Skanetrafiken er bekendt med problemet, men vi skal
ikke forvente, at svenskerne selv etablerer de ngdvendige vigespor de farste mange ar.
| arets lgb har vi drgftet forskellige spargsmal med DSB, bl.a. kan naves:
v DSB-hilletter bar (ligesom Bornholmerbussens) kunne kgbes via Faergens hjemmeside.
v’ Forsinkelser (bl.a. som fglge af Leonora Christinas forsinkelser).
v Anvendelsen af Pagatog, @resundstog og/eller bus i stedet for IC Bornholm (Feergen og
DSB har udarbejdet en flyer (vejledning)).
v' Kastrup: Problemer med IC Bornholms placering pa perronen. Busstoppested kan ikke fin-
des.
v Anvendelse af hotel i Ystad (nar DSB skal finde overnatningssted til passagererne, fordi
feergen er sejlet) i stedet for at kare passagererne tilbage til Kgbenhavn (lgsning er fundet).
v Orange billetter.
v" Pendlerprodukt med Fargen og IC Bornholm.
v' Pladsbilletter.
Prisen for en feergebillet, inkl. en billet til viderebefordring fra Ystad til Kgbenhavn er absolut rime-
lig i relation til tilsvarende i den gvrige del af Danmark.
Anvendelsen af tog-bus i stedet for toget har heldigvis veret begraenset i forhold til de foregaende
ar. | langt de fleste tilfeelde, hvor IC Bornholm ikke kan fa plads pa skinnerne, nar feergen er forsin-
ket, beder DSB sine kunder anvende Pagatoget til Hyllie og derefter tage @resundstoget. Fra Kg-
benhavn er man dog ngdt til at anvende bus.

Bornholmerflyet/DAT

Vi har vaeret inde pa, at DAT har taget over efter Cimber pa en for bornholmerne absolut tilfreds-
stillende made.

Christiansgfarten har i efterhanden en del ar sgrget for at posten er kommet til gen hver eneste mor-
gen. Det har rederiet klaret ganske godt. Nu har DAT imidlertid overtaget denne opgave. Det er vi
ogsa overbevist om, nok skal fortsztte pa den gode made, som det er foregaet pa hidtil.



At DAT har overtaget posten, har faet en positiv sidevirkning, nemlig den, at der nu flyves kl. 6:15
fra Bornholm pa alle hverdage. Det har ikke mindst medlemmerne af vores Pendlergruppe udtrykt
stor tilfredshed med.

Der er nye EU-regler for passagerrettighederne. Dem vil vi i den kommende tid seette os ordentligt
ind i og udarbejde en kort beskrivelse, som vil blive lagt pa vores hjemmeside.

De gamle regler havde i stort omfang veeret forbi EU Domstolen, fordi de var uklare at fortolke. Vi
ser frem til, at det nye regelset er klarere og mere rimeligt formuleret.

BAT

Generelt ma vi sige, at vi efterhanden far fa klager over BAT. De klager, vi far, er til gengeeld ret
ens og ret vedvarende, dvs. at bussen ikke karer pa bestemte streekninger pa bestemte tider.

Det er lidt kedeligt for alle parter, at BAT pa det nsermeste har nedlagt sit brugerrad. Det er lidt r-
gerligt, at BAT ikke selv ser veardien i at have et brugerrad.

Hvad har vi mere beskaftiget os med?

Vi har beskeftiget os med adskillige opgaver i 2012, som ikke er omtalt i beretningen indtil nu.
Transportministeren har bedt et lille udvalg bestaende af de 3 hovedgrupper i det bornholmske sam-
fund, dvs. erhvervet, turismen og passagererne, sammen med borgmesteren og viceborgmesteren
om, at se na&rmere pa, hvordan det naste feergeudbud skal se ud. Vi sidder i udvalget som passage-
rernes repraesentant. Vi har helt fra begyndelsen gnsket at fa belyst mulighederne for en helhedslas-
ning. Vi har ogsa gnsket at fa belyst alternativer til den nuvearende feergedrift, bl.a. feergetyper og
destinationer. Endvidere er det af afggrende betydning, at feergerne fremover sejler, nar der er noget
at sejle med og ikke sejler nesten tomme frem og tilbage mellem Rgnne og Ystad.

Den 14/12 2006 vedtog vores egen kommunalbestyrelse falgende beslutning:

Trafikkontaktridets indstilling blev godkendt, idet der i petioden til udbudet 2015/16 skal planlagges
anlob i Kastrup og forudsatningerne i form af anleg soges iverksat.

Beslutningen fremsendes til trafikministeren og formandskabet for trafikkontaktradet.

Liste K og Liste R onsker en mindretalsudtalelse tilfajet om at det indstilles til transportministeren, at
den dobbeltrettede natfarge fremover sejler mellem Bornholm og Nordhavnen i Kebenhavn i stedet
for mellem Bornholm og Kaoge.

Liste C onsker en mindretalsudtalelse tilfojet om at der til Ystad skal vare 2 hurtiggaende ferger med
flere afgange, uandret pris og uzndret overfartstid, at der bliver en enkeltrettet godsrute til Koge og en
enkelrettet passagerer/godsrute til Kobenhavn.

Det er desvearre en af de slags beslutninger, som bliver vedtaget og derefter puttet ned i en skuffe.
Det er virkelig argerligt, at kommunalbestyrelsen ikke har fulgt op pa sine egne vedtagelser, fordi
det ville kunne blive til gavn for alle i det bornholmske samfund at fa en ordentlig undersggelse af
mulighederne. Det er ergerligt, at forslagsstillerne, nemlig SF, ikke falger op pa deres egne forslag.
Maske bliver Drager i de kommende ar interessant at kigge pa som mulig destination. Men det for-
udsaetter, at der kommer skinnebaren transport til byen. De radikale i hovedstaden har tanker om, at
den skinnebarne transport, som forventes at komme til at kere pa og under Amagerbrogade, kan
forleenges til Dragar. Det mest realistiske er en letbane, men selv en sadan vil kunne gare Drager



attraktiv. 25/1 2013 har vi skrevet til Dragers borgmester Allan Holst, for at hgre, hvad kommunen
mener om sadanne tanker/planer, men vi har endnu ikke faet noget svar.
Selv om regeringen netop har besluttet at investere 27,5 mia. miljgkorrekte kroner i togdriften mel-
lem Kgbenhavn og de starre jyske byer, sa faler vi os absolut ikke sikre pa, at naeste udbud kommer
til at afspejle nogen tilsvarende interesse for Bornholm, hverken miljgmaessigt eller investerings-
maessigt.
Det har stor betydning — ogsa for det trafikale omrade — at Almegards Kaserne blev bevaret. Derfor
skrev vi den 25/1 2013 personligt til samtlige medlemmer af folketinget om vores bekymringer for
samfundet, hvis Almegards Kaserne blev lukket. Vi har faet useedvanligt mange svar udvisende
stor forstaelse for de bornholmske problemer og herunder for det transportmassige. Vi har som
forening ingen som helst mening om, hvorvidt det er korrekt eller ej at have et militeer. VVores hen-
vendelse var alene samfundsmaessig og set i transportperspektivet.
Vi gar gerne i dialog med alle, der har en mening om transport til, fra og pa Bornholm. Derfor del-
tager vi ogsa gerne i Folkemgdet i det omfang, hvor vi kan veere med i enhver debat enten officielt
eller uofficielt. Men bestyrelsen besluttede i 2012 og har igen i 2013 besluttet, at vi — efter en vur-
dering af omkostningerne — ikke vil bruge medlemmernes penge pa at sta i et telt i Allinge i nogle
dage. Vi har adskillige andre mader at komme i kontakt med medlemmerne og bornholmerne i gv-
rigt pa; og vel at meerke uden omkostninger overhovedet.
Vi har i flere ar haft et samarbejde med Tunnelforeningen. Det samarbejde har vi drgftet i 2012 be-
styrelserne imellem. Vi er enige om, at fortsette samarbejdet og gerne udvide det i det omfang dette
er muligt.
Forud for kommunal- og folketingsvalg holder vi normalt et mgde, hvor politikerne kan praesentere
deres/partiernes synspunkter pa transporten til, fra og pa Bornholm for de fremmgdte. Det gar vi
saledes ogsa i 2013. Det holdes den 1/11 2013 pa Biblioteket i Rgnne. Netop til dette made vil vi —
sammen med Tunnelforeningen — invitere alle interesserede til at made op.
Gennem 2012 og i begyndelsen af 2013 har vi holdt adskillige mgder med ministre, politikere og
andre relevante personer. Vi kan bl.a. navne, at
- denl/3 2012 havde Folketingets udvalg for Landdistrikter og @er studietur til Bornholm. Vi
blev bedt om at deltage i en arbejdsmiddag pa Hotel Griffen og herunder komme med et ind-
leg. Indlaegget kan ses pa vores hjemmeside.
- den 24/5 2012 holdt vi mgde med transportministeren. VVores sakaldte »talepapirer« kan ses
pa vores hjemmeside.
- Den 12/2 2013 mgdtes vi med den socialdemokratiske transportordfgrer, Rasmus Prehn.
Ogsa det made vil helt sikkert veere til gavn for fremtiden.
Hertil kommer en hel del mgder med transportleverandgrerne med lufthavnens ledelse om bl.a. be-
redskabet og mange flere. Vi har deltaget i en studietur med Kontaktradet til Skotland — og som
allerede naevnt har vi deltaget i et besgg i Ystad Havn.
Det skal ogsa naevnes, at vores Pendlergruppe ogsa separat har haft en del mgder med diverse mini-
stre og folketingspolitikere. 1 2012 har konstruktionen med at have Pendlergruppen som en separat
gruppe under foreningen vist sig at have mange fordele. | flere tilfeelde har »gvrige« bestyrelses-
medlemmer kunnet hjelpe lederen af Pendlergruppen, nar han ellers skulle mgde op alene.



| 2011 naerlaeste vi (og kommenterede) adskillige politiske programmer. Vi kan pa bornholmernes
vegne glede os over, at mange af de ubehagelige forslag, sa som flyafgift, ikke er blevet gennem-
fart. 1 1gbet af 2012 har vi udarbejdet en del hgringssvar. Blandt andet kan navnes:

v Hgringssvar i forbindelse med skattereformen.

v" Haringssvar til Bornholms Udviklingsplan 2012
Endvidere har vi laest og kommenteret:

v Analyse af rammevilkar for transport til og fra Bornholm.

v Redeggrelsen fra Udvalget om dansk luftfart.
Der er en meget stor forskel pa analysen og redegarelsen. Farstnzvnte er ganske enkelt visionslgs,
mens redeggarelsen sa absolut indeholder visioner.
Vi forsgger at fa lagt sa meget som muligt ud pa vores hjemmeside, sa medlemmerne kan falge ar-
bejdet aret igennem via hjemmesiden. Vi beder om forstaelse for, at vores hjemmeside pt. ikke er
100% opdateret. Det skyldes bl.a. bestyrelsen har veeret steerkt optaget af »den daglige drift af for-
eningen« samt at formanden har haft helbredsproblemer og er blevet opereret.
Det skyldes ogsa, at Steen Lindén — efter 4 ar — har mattet traekke sig tilbage som webmaster af per-
sonlige grunde. Vi er ham en meget, meget stor tak skyldig for det enorme arbejde, han har lagt i at
modernisere og vedligeholde vores hjemmeside.
Vi byder vores nye webmaster, Aage Hansen, et varmt velkommen. Tak fordi, at du Aage Hansen,
har taget over. Vi er overbevist om, at vi — sammen med vores nye webmaster — nok skal fa en fuld-
steendig opdateret hjemmeside igen i lgbet af det naeste par maneder.
Vi fik i 2012 indfgrt kommentarfelt, sa medlemmerne altid blot kan skrive en kommentar, som alle
andre kan laese og evt. ogsa kommentere. Det var et gnske fra medlemmerne af; men det vil vaere
synd at sige, at muligheden benyttes i sarlig stort omfang. Medlemmerne opfordres til at bruge den
mulighed for at komme til orde.
Ud over en stor tak til transportleverandgrerne for godt og givende samarbejde i 2012, vil vi ogsa
gerne takke for samarbejdet i DAT’s Brugerrad og samarbejdet i Kontaktradet. Efter at problemet
med hvem der reprasenterer de bornholmske pendlere, er blevet lgst, er samarbejdet i Kontaktradet
blevet betydeligt bedre.
Vores samarbejde med en god del af kommunalpolitikerne har i 2012 ogsa veeret bade godt og
gavnligt for Bornholm. Det samme har samarbejdet med de politiske partier veeret. En stor tak skal
ogsa lyde til de 2 folketingsmedlemmer.
Samarbejdet med de 3 hovedmedier pa Bornholm har igen i 2012 veeret ualmindelig godt. Der er
grund til at takke rigtig mange enkeltpersoner, men risikoen for at glemme nogen, vil veere for stor.
Derfor skal der lyde en stor tak til alle, som er samarbejdsvillige, og som vi gerne vil gavne Born-
holm.

Bestyrelsen

Der er ifalge vores vedtaegter tale om bestyrelsens beretning, men jeg vil — som formand — tillade
mig at komme med nogle s&rlige bemarkninger, som ikke er godkendt af bestyrelsen.

2012 var rent helbredsmassigt ikke noget jubelar for mig. Jeg havde pa et og samme tidspunkt 3
forskellige problemer at keempe med (darlig ryg og darlig hofte samt Parkinson). Der har veret ad-
skillige gange, hvor jeg ganske enkelt ikke har kunnet gennemfare besgg, na en arbejdsopgave eller



lignende. Men der har veret udvist en sa stor velvillighed og forstaelse fra bestyrelsens side, at det
skal naevnes sarskilt. Igen vil jeg undlade at sette navn pa enkeltpersoner, men takke bestyrelsen
under ét. Rejsen til Skotland var jeg ikke i stand til at gennemfare, sa der tradte et medlem til og tog
med. Turen til Ystad Havn gjaldt det samme, ogsa her tradte et medlem til og vi var repraesenteret.
Det havde veret naturligt, at jeg var taget med Pendlergruppen til flere af deres mgder, bl.a. et mg-
de med skatteministeren; men ogsa her tradte et andet medlem til.

Nar vi skal mgdes med personer ovrefra, som kommer og besgger os her pa gen, er der ogsa et med-
lem, som abner hus og hjem stort set hver gang.

Salen plejer at klappe, nar beretningen er aflagt. 1 ar vil jeg dedikere enhver klapsalve til bestyrel-
sen, som har bakket mig sa trofast og vedholdende op ikke mindst i det seneste ar.

Hovedparten af bestyrelsen har siddet pa deres pladser i temmelig mange ar. Og tak til jer 3, der
endnu en gang lader jer indstille til genvalg. Efter mange ar som suppleant matte Birte Skot-
Hansen traede ind som bestyrelsesmedlem i december 2012, da Erik Nielsen valgte at forlade besty-
relsen. En tak for det arbejde, som du, Erik Nielsen, udfarte.

Med de 2 nye suppleanter, som vi foreslar generalforsamlingen at vaelge, sikrer vi os igen, at der er
politisk balance i bestyrelsen. Det skal i den forbindelse understreges, at ingen politiske partier har
ret til en plads i vores bestyrelse, men vi er altid glade for, at de politiske partier anser vores arbejde
for vigtigt for samfundet, sa de ogsa hjzlper til med at finde aktive personer til vores bestyrelse.
Aldersgennemsnittet vil blive trukket gevaldigt ned med 2 sa unge i bestyrelsen. | Igbet af 1 til 4 ar
ma generalforsamlingen indstille sig pa, at den siddende bestyrelse ikke lader sig genveelge.

De 3 skrappe mostre har alle passeret de 70 ar, Pendlergruppens repraesentant lader sig veelge for 2
ar, men med retten til at ophgre med arbejdet efter 1 ar. Jeg vil selv gerne fortsette et par ar eller
tre endnu, men ma se tiden an mht. mit helbred.

Derfor vil der veere brug for gode suppleanter, som kommer ind i arbejdet, inden de treeder ind i
bestyrelsen som valgte medlemmer.

Vi har tidligere benyttet os af at have en ambassader tilknyttet til bestyrelsen med henblik pa senere
at blive suppleant, for at sikre kontinuiteten i arbejdet. Det vil vi ogsa benytte os af i det nye valgar.
Valgreglerne for Pendlergruppens repraesentation i bestyrelsen er anderledes end for de almindelige
medlemmer. Generalforsamlingen skal saledes tage stilling til om de foreslaede kandidater kan
veelges eller ej. Pendlergruppen indstiller Preben Holm som bestyrelsesmedlem og Pia Engell Win-
ther som suppleant for Preben Holm. Pia Engell Winther er desverre ikke til stede pa grund af ar-
bejde. Hun arbejder som leege. Der kan ikke her pa generalforsamlingen stilles med en modkandi-
dat, idet de 2 repraesentanter skal veelges af og blandt pendlerne til generalforsamlingens godkendel-
se. Hvis generalforsamlingen siger nej til valget, skal der ske en ny indstilling fra Pendlergruppens
side.

Bestyrelsen beder ogsa generalforsamlingen om at bakke op om, at godkende de 2 indstillede.

Vi slutter pa samme made som sidste ar med en stor tak til medlemmerne for jeres opbakning. Uden
den var vi bestyrelse for ingenting. Vi er imidlertid bestyrelse for Bornholms Passagerforening. Det
er vi faktisk ikke sa lidt stolte af — tak !

Og sa ma | gerne klappe, men husk det er bestyrelsen, | klapper for.
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